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Stromungsparameter

Ventilationsbahnen von liberregionaler Bedeutung

AN ,
_ QVentilationsbahnen von uberregionaler Bedeutung
ko?

Rhein- und Moseltal als grof3raumige Strukturen, die den Austausch belasteter Luftmassen
gegen weitgehend frische Luft ermdglichen

Landschaftsplan der Stadt Koblenz

1SN
’
2,

~
is|
I4

Ventilationsbahnen von lokaler Bedeutung

Kleinraumige Strukturen, die den Luftaustausch innerhalb des Stadtgebietes beglnstigen. Differenzierung nach
1. und 2. Ordnung nach Richtungsgebung und GréR3e
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Funktionierende Luftleitbahnen
Topographisch bedingter Kaltlufttransport talabwarts

. 1. Ordnung

= 2. Ordnung

Verzogerte Luftleitbahnen

Aufgrund von thermischen und/ oder dynamischen Barrieren, durch sehr geringes Gefalle oder durch
Talverengungen verlangsamter oder abgebremster Luftstrom
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Stromungsbarrieren
S YYVVVY  anthropogen oder reliefbedingte Abflussbarrieren
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Kaltluftgebiete

Kaltluftentstehungs- und -abflussbereiche

K+ forstwirtschaftlich genutzte Hangbereiche)

Vorhandene Belastungen
Uberwarmungsbereiche/ versiegelte Flichen

Bereiche mit hohen Lufttemperaturen bei geringen nachtlichen Abkihlungsraten und
geringem Luftaustausch, bioklimatisch stark belastend
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deponie = U gemaligter stadtischer Uberwarmungsbereich
U- geringflgig Uberwarmter Bereich
Schadstoffbelastung
“ Schadstoffbelastung entlang sehr stark befahrener Strallen (Autobahn)

_ Schadstoffbelastung entlang stark befahrener Strallen (Bundesstralien)

Schadstoffbelastung entlang Landesstral3en, Kreisstrallen

Klimatope

Klimatope mit ausgleichender Wirkung

Gewasser-Klimatop

Das Gewasser-Klimatop, insbesondere gro¥flachige Gewasser wie Rhein und Mosel, hat
gegenuber der Umgebung durch schwach ausgepragte Tages- und Jahresgange einen
ausgleichenden thermischen Einfluss. Die Lufttemperaturen sind im Sommer tagsuber
vergleichsweise niedriger und nachts héher als in der Umgebung. Das Gewasser-Klimatop
wird durch seine hohe Luftfeuchtigkeit und seine Windoffenheit bestimmt.

Freiland-Klimatop

Das Freiland-Klimatop wird gepragt durch seinen extremen Tages- und Jahresgang der
Temperatur und Feuchte sowie durch geringe Windstromungsveranderungen. Dies hat eine
intensive nachtliche Frisch- und Kaltluftproduktion zur Folge. Insbesondere die ausgedehnten
Wiesen- und Ackerflachen im Nordwesten und Nordosten des Stadtgebietes sowie Freiflachen
mit geringem Geholzbestand sind dem Freiland-Klimatop zuzuordnen.

Wald-Klimatop

Das Wald-Klimatop zeichnet sich durch stark gedampfte Tages- und Jahresgange der
Lufttemperatur und Feuchte aus. Tagsuber herrschen durch die Verschattung und
Verdunstung relativ niedrige Temperaturen bei hoher Luftfeuchtigkeit vor,

nachts treten relativ milde Temperaturen auf. Das Blatterwerk der Geholze wirkt als Filter
gegenuber Luftschadstoffen, so dass Wald-Klimatope als Regenerationszonen flr

die Luft und als Erholungsraum fiir den Menschen eine besondere Bedeutung haben.

Grunanlagen-Klimatop

Innerstadtische, parkartige Griinflachen haben aufgrund des relativ extremen Temperatur-
und Feuchte-Tagesganges und der damit verbundenen Kalt- und Frischluftproduktion eine
Ausgleichsfunktion fir die bebaute und teilweise tUberwarmte Umgebung. Grofflachige
Grunbereiche dienen als Ventilationsschneisen. Grinflachen mit hohem Baumbestand
stellen tagsuber durch Verschattung kiihle Ausgleichsflachen mit hoher Luftfeuchtigkeit dar.

i Bahnanlagen-Klimatop

/ /| Die Bahnlinien dienen, sofern sie mehrgleisig sind, als Ventilationsbahnen und
sorgen aufgrund ihrer Offenheit fiir den horizontalen Luftaustausch auch innerhalb bebauter
Gebiete. Sie sind gepragt durch eine hohe Aufwarmung am Tag und eine starke nachtliche
Abklihlung. Im Koblenzer Stadtgebiet kann man davon ausgehen, dass v. a. die Gleisanlagen
der Bahnhofe Moselweil und Litzel die Funktion als Luftleitbahn erfillen.

Klimatisch vorbelastete Klimatope

Stadtkern-Klimatop
WO\

Innerstadtische Bereiche mit dichter und hoher Bebauung bei geringem Griinanteil sind
durch eine starke Aufheizung am Tag und die Ausbildung nachtlicher Warmeinseln

bei eher geringer Luftfeuchtigkeit gepragt. Dadurch werden auch regionale und Uberregionale
Winde stark beeinflusst. Insgesamt treten hohe Schadstoff- und Larmbelastungen auf.

Yy  Stadt-Klimatop
\ Das Stadt-Klimatop wird durch mehrgeschossige, geschlossene Bebauung und freistehende
Hochhauser mit einem geringen Griinflachenanteil gepragt. Bei starker Aufheizung am Tage
ist die nachtliche Abkihlung sehr gering, wodurch gegentiber der Umgebung ein Warmeinsel-
effekt mit relativ niedriger Luftfeuchtigkeit entsteht. Die regionalen und Uberregionalen
Windsysteme werden durch die dichte und hohe Bebauung relativ stark beeintrachtigt. Der
Luftaustausch wird eingeschrankt und die Schadstoff- und Larmbelastung ist hoch.

Stadtrand-Klimatop

Das Stadtrand-Klimatop zeichnet sich durch dichter stehende (max. flinfgeschossige)
Einzelgebaude, Reihenhauser oder Blockbebauung mit Grinflachen aus. Die nachtliche
Abkuhlung hangt stark von der Umgebung ab und ist stark eingeschrankt. Lokale Kaltluftstrome
und Winde werden behindert, Regionalwinde sogar stark abgebremst.

5  Gewerbe-Klimato
\\ Kennzeichnend sind hier der Warmeinseleffekt, geringe Luftfeuchtigkeit und erhebliche
Windfeldstérungen. Ausgedehnte Zufahrtsstraflen und Stellplatz- und Lagerflachen sowie
erhéhte Emissionen pragen das Gewerbe-Klimatop. Auf den grof3flachigen Dachern
kommt es haufig zu starken nachtlichen Abkihlungen, wahrend die sonstigen versiegelten
Flachen meist Warmeinseln bilden. In Koblenz betrifft dies vor allem die nérdlich liegenden
Gewerbeansiedlungen.

\ Industrie-Klimatop

\\ Das Industrie-Klimatop weist groRflachige Verkehrsflachen und sehr hohe Emissionen auf.
Tagsuber kommt es zu intensiver Aufheizung, die auch nachts als Warmeinseln erhalten bleibt.
Dagegen kihlen die Hallendacher teilweise stark aus. Die am Boden befindlichen Luftmassen
sind erwarmt, trocken und schadstoffbelastet. Massive Baukoérper und die bodennahe
Erwarmung behindern das Windfeld erheblich.
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Quellen: SPACETEC DATENGEWINNUNG GMBH FREIBURG (1997): Stadtklimauntersuchung Koblenz,
Abschlussbericht Juni 1997.

Eigene Erhebungen (Biotoptypenkartierung im Rahmen des Landschaftsplans)

Stadtverwaltung Koblenz
- Amt fir Stadtentwicklung und Bauordnung -

56068 Koblenz - Bahnhofstralle 47
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