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1. Aufgabe und Ziel des Masterplans

Eine Stadt ist niemals ,fertig“. Stadtentwicklung ist ein permanenter Prozess, sie fin-
det tagtaglich statt. Wann immer ein neues Haus gebaut, ein beschlossener Bebau-
ungsplan entwickelt oder eine InfrastrukturmaflRnahme umgesetzt wird, verandert sich
die Stadt, ihr Erscheinungsbild und im Endeffekt auch ihre Lebensqualitat.

Je genauer die aktuellen Trends und die wesentlichen Entwicklungsperspektiven
und Potentiale erkannt und in Zielaussagen formuliert werden, umso besser kann
dieser Prozess gesteuert werden. Entsprechend ist der derzeit entstehende Master-
plan Koblenz als ein ,,Regiebuch® bzw. als ,, Navigationshilfe* fur die kiinftige Ent-
wicklung der Stadt Koblenz zu verstehen. Im Masterplan werden wichtige Zielaussa-
gen zur Zukunft der Stadt in allen Fachdisziplinen mit Raumwirksamkeit formuliert, in
erklarenden Karten, Fotos und Grafiken dargestellt und zueinander in Bezug gesetzt.
Darlber hinaus und als langfristige Vision wird durch den Masterplan auch ein Orien-
tierungsrahmen fir die Umsetzung von kurz- und mittelfristigen Projekten und Kon-
zepten gebildet.

Bei der Erarbeitung des Masterplans kann auf ein breites Fundament von bereits
vorhandenen und beschlossenen Einzelkonzepten und Fachplanungen aufgebaut
werden. Diese Konzepte — wie beispielsweise das Einzelhandelskonzept von Kob-
lenz — wurden in den Masterplan integriert und auf mogliche Synergieeffekte und Wi-
derspriiche zu anderen Planungen hin untersucht. In Aufstellung befindliche Planun-
gen wurden so weit wie mdglich ebenfalls fortlaufend nach aktuellem Arbeitsstand in
den Masterplan integriert. Eine Auswahl der wichtigsten vorhandenen Konzepte und
Berichte findet sich auf Seite 1.0 - 3.

Im Ergebnis soll der Masterplan die bislang meist fir sich selbst stehenden Einzel-
planungen harmonisieren und zu einem grof3en Ganzen zusammenfligen. Dies kann
mit der Funktionsweise eines Orchesters verglichen werden. Hier spielen alle Instru-
mente zusammen und es gibt eine Partitur, an der sich die Musiker orientieren. Das
Resultat dieses Zusammenwirkens ist immer mehr als die Summe der Einzelteile, es
entsteht ein musikalisches Erlebnis. So auch in der interdisziplindren Stadtentwick-
lung: arbeiten die einzelnen Fachbereiche und Fachamter zusammen, sind die Pla-
nungen aufeinander abgestimmt, werden schlissige Regeln fur die Stadtentwicklung
formuliert, folgen die Akteure einer gemeinsamen Vision bzw. einem gemeinsamen
Leitbild, so kann auch hier wirklich ,Stadt* als ein lebendiges Gesamtgeflige entste-
hen, das mehr darstellt als eine Ansammlung von Geb&uden, Stral3en und Platzen.

Die Qualitaten einer Stadt driicken sich insbesondere auch in ihrem Erscheinungs-
bild aus. Die Leitlinien, an denen sich der Stadtebau in Koblenz kinftig orientieren
sollte, sind in diesem Zusammenhang von grof3ter Bedeutung. Zu kléaren ist also
nicht nur die Frage, was die Stadt will, sondern auch wie, also in welchen konkreten
stadtebaulichen Strukturen sich die Stadt kunftig ausdricken will. Die Leitlinien fur
die Stadtentwicklung werden daher in einem eigenen Kapitel ausfuhrlich betrachtet.



Aus rechtlicher Sicht handelt es sich beim Masterplan Koblenz um eine sogenannte
informelle Planung, dass heil3t, dass sie nicht auf einer gesetzlichen Grundlage ba-
siert. Die Stadt Koblenz erstellt diese Planung freiwillig. Gleichwohl stellt der Master-
plan ein ausgesprochen wichtiges Gesamtkonzept dar, um so einen Uberblick tber
das vorhandene Entwicklungspotential und die zukunftigen Entwicklungsmdglichkei-
ten der Stadt zu gewinnen. Erst mit Beschluss durch den Stadtrat wird das Konzept
zu einer verbindlichen Grundlage fur die Stadtentwicklung in Koblenz und ist dann
kinftig bei der geplanten Neuerstellung des Flachennutzungsplans und bei der Auf-
stellung von Bebauungsplanen zu bericksichtigen (8 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB).

Der Masterplan Koblenz umfasst alle Fachdisziplinen
der Stadt mit Raumbezug in einem Planwerk zusam-
men. Dabei werden auch bereits vorhandene Planun-
gen und Konzepte integriert und auf Synergien und
Widerspruche untereinander untersucht.

In einer Zusammenschau werden die Ziel-
aussagen zu den einzelnen Themenfeldern
der Stadtentwicklung in einem integrierten
Gesamtkonzept zusammengefasst.



Konzepte und Berichte in Koblenz (Auswahl)

Bevdlkerungsvorausberechnung Koblenz 2030 (2011)
Dachmarkenkonzept Koblenz (2012)

Leitbild der Stadt Koblenz (1998)
Flachennutzungsplan mit Anderungen
Nahversorgungsbericht (2013)
Wohnraumversorgungskonzept

Kommunale Wohnungsmarktbeobachtung
Wohnbaubericht 2013

Einzelhandelskonzept (2009)
Verkehrsentwicklungsplan

(vorlaufiger) Nahverkehrsplan (2011)
Landschaftsplan (2006)
Schutzgebietskonzeption (2004)

Masterplan Grin, Strategie fur den offentlichen Freiraum
Stadtbaumkonzept (2010)

Klimaschutzkonzept (2011)

Larmaktionsplan, Stufe 1 (2011)
Luftreinhalteplan Koblenz 2008-2015 (2009)
Sportentwicklungsplanung (2008)
Tourismuskonzept (2011)

Lichtmasterplan Koblenz (2006)
Kindertagesstatten-Bedarfsplanung 2012-2013
Schulentwicklungsplanung (2011)
Schulentwicklungsbericht (2012)

Koblenzer Integrationskonzept (2006)

Bericht zur wirtschaftlichen und sozialen Lage (2011)

Status

beschlossen

beschlossen

Fortschreibung

beschlossen

beschlossen / in
Fortschreibung

Fortschreibung

beschlossen

beschlossen
beschlossen
beschlossen

beschlossen

beschlossen

beschlossen

beschlossen

beschlossen



Struktur des Masterplans

Der Masterplan gliedert sich in insgesamt fiinf Kapitel, wobei nach diesem einleiten-
den Abschnitt im folgenden zweiten Kapitel die allgemeinen Planungsgrundlagen und
Rahmenbedingungen fiur die Entwicklung der Stadt Koblenz analysiert werden. Hie-
rin werden der historische Hintergrund fur die Entstehung der Stadt Koblenz, die La-
ge im Raum mit regionalen und Uberregionalen Verflechtungen, die Freiraum- und
Siedlungsstruktur und die demografische Situation mit der zu erwartenden Bevoélke-
rungsentwicklung beleuchtet und in Schlussfolgerungen zusammengefasst.

Anschlie3end erfolgt im dritten Kapitel eine Darstellung der Gbergeordneten Leitbil-
der und Leitlinien, an denen sich die Stadtentwicklung kinftig ausrichten sollte. An
erster Stelle ist hier das Leitbild der kompakten und urbanen ,Europaischen Stadt“ zu
nennen, welches einen Ausgleich der wichtigen Nachhaltigkeitsthemen Okologie,
Okonomie und Gesellschaft anstrebt und einen Fokus auf eine qualitativ hochwertige
Innenentwicklung legt. Diese Aspekte spiegeln sich auch im neuen Dachmarken-
Claim ,Koblenz verbindet* wider, der Vielfaltigkeit und Integration ausdrickt.

Den inhaltlichen Schwerpunkt des Masterplans bilden im vierten Kapitel die Themen-
felder der Stadtentwicklung. Hier werden die eigentlichen Zielaussagen zur Stadt-
entwicklung getroffen, aufbauend auf der Analyse der Rahmenbedingungen und den
Leitlinien der Stadtentwicklung. Dabei wurden sechs Themenbereiche definiert, wel-
che alle Fachdisziplinen und Fachthemen mit einem rdumlichen Bezug im Stadtge-
biet umfassen. Diese werden eingehend beschrieben und in Karten dargestellt. In
einer Zusammenfassung werden die einzelnen Themenfelder zudem in einem Ge-
samtplan aufeinander bezogen. Folgende Themenfelder werden betrachtet:

- Wohnen

- Gewerbe, Dienstleistung und Handel
- Mobilitat und Verkehr

- Freiraum, Umwelt und Natur

- Freizeit, Kultur und Tourismus

- Bildung und Soziales

Im funften Kapitel Zusammenfassung und Ausblick werden die wichtigsten Ziele
des Masterplans nochmals in Kurzform dargestellt und zusammenfasst. Dies ermég-
licht einen schnellen Uberblick liber die Kernaussagen des Masterplans. Dariiber
hinaus werden — aufbauend auf den Aussagen der Themenfelder — Schwerpunkt-
bereiche und mdgliche Prioritdten vorgeschlagen, in denen ein genauerer Blick auf
Bereiche der Stadt mit besonders hohem Handlungsbedarf bzw. Entwicklungspoten-
tial geworfen wird. Empfohlen wird so beispielsweise eine Auseinandersetzung mit
dem innerstadtischen Abschnitt der Bundesstral3e 9, in deren Nachbarschaft zum
einen gleich mehrere potentielle Entwicklungsflachen liegen (u.a. Quartier Weil3er
Gasse, Handelshofgelande) und die zum anderen eine starke Zasur zwischen der
Innenstadt und den westlich angrenzenden Stadtteilen darstellt.
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System der Stadtentwicklungsplanung in Koblenz

Der Masterplan bildet den Ubergreifenden Orientierungsrahmen fir alle kinftigen
formellen und informellen Planungen im Bereich der Stadtentwicklung. Er wird auf
Ebene der Stadtteile durch eigenstandige, aber kinftig auf den Masterplan abge-
stimmte Stadtteilportraits ergénzt, die in der Systematik des Masterplans die Rah-
menbedingungen und Entwicklungspotentiale in den Stadtteilen darstellen. Wichtige
Kernaussagen des Masterplans flieRen dabei auf die Ebene der Stadtteile ein. Aus
dem Masterplan und den Stadtteilportraits lassen sich wichtige Zielvorgaben fir die
kinftige Entwicklung von Rahmenplanungen fur einzelne Bereiche der Stadt — zum
Beispiel fur die Konversion von ehemals militarisch genutzten Flachen — ableiten.

Wie der Masterplan, so ersetzen auch die Stadtteilportraits nicht die sektoralen Ein-
zelplanungen und Fachplanungen. Sie integrieren diese jedoch zu einer Gesamt-
schau und ermoéglichen so auf Stadtteilebene — wie der Masterplan auf der Ebene
der Gesamtstadt — eine umfassende Ubersicht iber alle raumwirksamen Planungen
in einem Konzept. Bislang wurden vier Stadtteilportraits fur die Stadtteile Lutzel, Stol-
zenfels, Kesselheim und Pfaffendorf entwickelt. Gemal eines Grundsatzbeschlusses
im Ausschuss fur Demographie und integrierte Stadtentwicklung aus dem Jahr 2010
ist vorgesehen, in Zukunft fur alle dreil3ig Koblenzer Stadtteile ein eigenes Stadtteil-
portrait zu erstellen, um so eine weitergehende und flachendeckende Strategie flr
die Stadtentwicklung in Koblenz zu erhalten. Zusammen mit den projektbezogenen
Rahmen- und Fachplanungen werden Masterplan und Stadtteilportrait so zu einem
dreistufigen System von aufeinander abgestimmten Planungsebenen.

Das dreistufige konzeptionelle System der Stadtentwicklung in Koblenz:
Gesamtstadt — Stadtteil — EinzelmaRnahme



Der Masterplanprozess

Der Masterplan wurde seit seinem ,Startschuss” im Mai 2012 von der Stabsstelle fur
integrierte Stadtentwicklung, angesiedelt beim Amt fur Stadtentwicklung und Bauord-
nung, erarbeitet.

Ein wichtiger Bestandteil des Masterplanprozesses ist die Information und Beteili-
gung der Koblenzer Burger. Hierzu wurden unter anderem Birgerworkshops
durchgefuhrt. Ein erster Workshop fand am 02. Marz 2013 ganztagig in der Hoch-
schule Koblenz im Rahmen der Koblenzer Veranstaltungsreihe ,Grine Stadt am
Wasser* statt. In sechs Arbeitsgruppen wurden Vorschlage fur die sechs Themenfel-
der der Stadtentwicklung erarbeitet. Am 19. September 2013 wurde auf einer weite-
ren Veranstaltung, wiederum im Rahmen der ,Griinen Stadt am Wasser*", im Theater
der Stadt Koblenz tber den Zwischenstand des Masterplans informiert. Die Doku-
mentationen der beiden Workshops sind im Internet (www.masterplan.koblenz.de)
veroffentlicht. Auf dieser Seite sind auch weitere Informationen tber den Masterplan,
wie beispielsweise Textteile des Masterplans, vorhandene Stadtteilportraits oder ak-
tuelle Informationen zu Veranstaltungen tber Themen der Stadtentwicklung (z.B. zur
Reihe ,Griine Stadt am Wasser*), fir die interessierte Offentlichkeit verfigbar.

Viel Wissen Uber die Stadt und ihre Entwicklungspotentiale ist bei der interessierten
Fachoffentlichkeit vorhanden. Diese umfasst neben Behdrden, Versorgungstragern
und stadtischen Gesellschaften auch Interessensvertretungen, die Hochschulen,
Vereine, Beirate, AGENDA-21-Gruppen und Initiativen blrgerschaftlichen Engage-
ments. Die Fachoffentlichkeit wurde deshalb im Rahmen der Workshops und der Ar-
beitsgruppen zu den einzelnen Themenfeldern in den Masterplanprozess eingebun-
den. Der Masterplanprozess wurde zudem durch einen ehrenamtlichen Fachbeirat
aus externen Experten sowie Vertretern der im Stadtrat vertretenen Fraktionen be-
gleitet. Der Beirat tagte insgesamt funf Mal, diente der freien Diskussion und Reflek-
tion von Inhalt sowie Prozess des Masterplans und hatte eine beratende Funktion. Er
setzte sich unter anderem zusammen aus Vertretern der Verwaltung, der Politik, der
Hochschule Koblenz, der Generaldirektion kulturelles Erbe Rheinland-Pfalz, der Ar-
chitektenkammer Rheinland-Pfalz (Kammergruppe Koblenz), der Koblenzer Wohn-
Bau, der Industrie- und Handelskammer und der Handwerkskammer Koblenz.

Gemal} den Zeitvorgaben fur den Masterplanprozess wurde der Masterplan termin-
gerecht im April 2014 fertig gestellt und am 22. Mai 2014 vom Rat der Stadt Kob-
lenz einstimmig beschlossen. Nach Abschluss des Masterplans ist auch dieser,
genau wie die Stadt selbst, nicht ,fertig“. Der Masterplan ist ein flexibles Instrument,
welches auch kinftig an aktuelle Entwicklungen angepasst und in regelmafigen Ab-
standen fortgeschrieben werden muss, um seine Aktualitdt zu behalten. Auch bedarf
es organisatorischer Strukturen, die den Masterplan nach 2014 in der Offentlichkeit
prasent halten. Hier kann die Stadt Koln als Vorbild dienen. Hier finden auch nach
Abschluss des dortigen Masterplanprozesses fir die Innenstadt noch regelmafig
offentliche Foren zur Fortentwicklung des Masterplans statt.
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2. Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung

Die Entwicklung der Stadt Koblenz in Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft wird
von verschiedenen individuellen Rahmenbedingungen bestimmt, die sie von anderen
Stadten unterscheiden. Zu diesen Bedingungen gehort zunéchst die geschichtliche
Entwicklung der Stadt, angefangen von der romischen Stadtgriindung utber ver-
schiedene Entwicklungsstufen unter anderem als Residenz- und Festungsstadt bis
hin zur modernen Grof3stadt.

Der raumliche Kontext, in dem sich die Stadt Koblenz befindet, gehdrt ebenfalls zu
den bestimmenden Rahmenbedingungen, die die Stadt préagen. Die Betrachtung die-
ses Kontextes beginnt auf der europaischen Ebene, beschreibt die Lage in Deutsch-
land und Rheinland-Pfalz und schlie3lich die Einbettung in die Region Mittelrhein,
das Mittelrheinische und das Neuwieder Becken sowie das UNESCO-Weltkulturerbe
Oberes Mittelrheintal.

Ein eigener Abschnitt setzt sich mit der inneren Struktur der Stadt auseinander, die
zum einen durch die geschichtliche Entwicklung und die raumliche Lage bestimmt
wird, zum anderen aber auch durch die besondere topographische Situation, der La-
ge an zwei grof3en Flissen und inmitten von vier Mittelgebirgen. Ebenso werden hier
die Siedlungs- und die Freiraumstruktur beschrieben, die sich aus den vorangegan-
genen Rahmenbedingungen entwickelt haben, und die grofR3en innerstadtischen Za-
suren und Barrieren betrachtet.

Abgeschlossen wird die Analyse der Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung
durch eine Betrachtung der demografischen Situation der Stadt Koblenz, also die
Entwicklung und Zusammensetzung der Bevdlkerung hinsichtlich Anzahl, Altersstruk-
tur und Herkunft. Auch die fur die Bevolkerungsentwicklung der Stadt dufRerst wichti-
gen Auswirkungen der Stadt-Umland-Wanderungen werden hier beschrieben.

Die genannten Rahmenbedingen beeinflussen alle Themenfelder der Stadtentwick-
lung gleichermalf3en und werden von daher in diesem einleitenden Kapitel ausfihrlich
betrachtet. Dabei geht der Blick teilweise bewusst tUber die Grenzen der Stadt Kob-
lenz hinaus, da viele lokale Entwicklungen erst tGber die Beschreibung Ubergeordne-
ter Zusammenhange verstandlicher werden. So erklart sich beispielsweise die grol3e
Larmbelastung des Oberen Mittelrheintals und auch der Stadt Koblenz durch den
Guterverkehr auf den parallel zum Rhein verlaufenden Bahnlinien durch die Lage an
der europaischen Nord-Siud-Schienentransversale Rotterdam-Genua.

Weitere spezifische Rahmenbedingungen, zum Beispiel hinsichtlich der wirtschatftli-
chen Situation, werden in den entsprechenden Themenfeldern betrachtet.

Die aus den Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung abgeleiteten Schlussfolge-
rungen bilden eine wichtige Grundlage fur die im anschlieRenden Kapitel vorgestell-
ten Leitlinien der Stadtentwicklung.



Satellitenaufnahme der Region um Koblenz
Koblenz liegt am Schnittpunkt der vier Mittelgebirge Eifel, Hunsriick, Westerwald und Taunus sowie an den beiden grof3en

Flissen Rhein und Mosel. Deutlich zu erkennen sind das Obere Mittelrheintal siidlich von Koblenz und die weiten landwirt-
schaftlichen Flachen des Mittelrheinischen Beckens nérdlich und westlich der Stadtgrenzen.
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2.1 Koblenz — geschichtliche Entwicklung

Stadte werden in einem hohen Mal3e von ihrer spezifischen geschichtlichen Entwick-
lung gepragt, so auch die Stadt Koblenz. Uber viele Jahrhunderte haben sich die
verschiedenen Zeitschichten Ubereinander gelagert und bilden in ihrer Gesamtheit
guasi ein gebautes Gedachtnis. Viele Strukturen haben sich trotz der wiederholten
Zerstorungen der Stadt, vor allem im Zweiten Weltkrieg, erhalten. Im folgenden Ab-
schnitt werden die wichtigsten geschichtlichen Etappen der Entwicklung der Stadt
Koblenz und ihre Auswirkungen auf die Gestalt der Stadt beschrieben.

Vorzeit, RoOmer und frihes Mittelalter

Die Siedlungsgeschichte von Koblenz reicht bis in vorgeschichtliche Epochen zuriick.
Auch wenn der Ausbruch des Laacher Seevulkans vor rund 13.000 Jahren eine Z&-
sur in der regionalen Geschichte darstellt, so lassen sich archdologische Funde aus
praktisch allen Epochen im Stadtgebiet und den umgebenden Héhenlagen finden. So
wurden im Bereich des Munzplatzes rund 7.000 Jahre alte Funde aus der Steinzeit
gemacht. Im Bereich der Kirche St. Kastor am Deutschen Eck wurden verschiedene
Werkzeuge gefunden, die teilweise bis zu 10.000 Jahre alt sind. Die &altesten Funde
von Werkzeugen im Bereich der heutigen Stadtteile Guls und Bisholder lassen da-
rauf schlielRen, dass bereits vor 800.000 Jahren Menschen in der Gegend um Kob-
lenz lebten.

Die eigentliche Stadtgeschichte beginnt mit den Eroberungsziigen Céasars 58-50 vor
unserer Zeitrechnung. Die rdmische Landnahme fuhrte dazu, dass die keltischen
Siedlungen durch die romische Zivilisation allmahlich Gberpréagt wurden, so auch in
Koblenz. Der Name Koblenz leitet sich aus dem lateinischen Namen ,Confluentes*
(dt.: ,die ZusammenflieRenden) ab. Im Verlauf des ersten Jahrhunderts konsolidierte
sich die romische Herrschaft in den Provinzen am Rhein im Schutz des neu errichte-
ten Limes. Die Wirtschaft blihte auf, Handelsstral3en zu anderen wichtigen durch die
Romer gegriundeten Stadten wie Mainz, Trier, Bonn und Kd&In wurden gebaut. Diese
Trassen haben sich teilweise bis heute erhalten. So gehen unter anderem die Lohr-
straRe und die weiter sudlich gelegene und nach ihren Erbauern benannte Romer-
stralRe auf die alte romische Route nach Mainz zurtick. In Zusammenhang mit dem
Bau der neuen Straen entstand auch um das Jahr 104 nach Christus die erste Bri-
cke Uber die Mosel, nur wenig unterhalb der heutigen Balduinbriicke. Eine damals im
Rhein gelegene Sandbank diente zudem als Trittstein fir den Bau einer ersten
Rheinbriicke schon um das Jahr 49 nach Christus.

Von besonderer Bedeutung fur die Entwicklung der Stadt Koblenz ist der Bau des
spatromischen Kastells zwischen Ende des 3. und Anfang des 4. Jahrhunderts vor
Christus auf dem hochwasserfreien Hugel der heutigen Altstadt, deren Grundlage es
bildete. Das Kastell hatte eine Flache von 5,8 ha und lag ungefahr innerhalb des
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heutigen StralRenzugs Alte Moselbriicke-Altengraben-Plan-Entenpfuhl-Kornpfortstra-
Be. Noch zu frankischer Zeit war die Stadtmauer mit ihren 19 Rundtirmen in einem
guten und geschlossenen Zustand erhalten. Umgeben war das Kastell von einem
Graben, der aus einem Nebenarm der Mosel gebildet wurde und der in Teilen bis in
die Neuzeit Bestand haben sollte. In frihromischer Zeit lag der Schwerpunkt der Be-
siedlung zunachst noch im Bereich des hochwasserfreien Rickens im Bereich zwi-
schen der heutigen Rhein-Mosel-Halle und der Kirche St. Kastor. Hier entstanden
kleinere Einzelgebaude und Gutshofe, sogenannte ,villae rusticae“. Mit dem Bau des
ndrdlich von Koblenz beginnenden und durch den Westerwald verlaufenden Limes,
des neuen Grenzsicherungssystem des romischen Reichs in Germanien, entstanden
neue befestigte Platze und Kastelle, so zum Beispiel im Bereich des heutigen rechts-
rheinischen Stadtteils Niederberg und spater auch auf dem Ehrenbreitstein. Ebenso
betrieben die Romer auf der rechten Rheinseite im Muhlental Erzabbau.

Verlauf der spatromischen Kastell-
mauer

Das spatromische Kastell hat den
Stadtgrundriss der Koblenzer Altstadt
nachhaltig gepragt.

Der StraRenzug Alte Moselbricke-
Altengraben-Plan-Entenpfuhl-Korn-
pfortstrale zeichnet noch heute den
Verlauf der Kastellmauer und des
davor verlaufenden Grabens — einem
ehemaligen Moselaltarm — nach.

Der Zusammenbruch des spatantiken Gemeinwesens in der Region im Zuge des
generellen Niedergangs des rémischen Imperiums und der frankischen Landnahme
im 5. Jahrhundert fihrte zunachst zu einem erheblichen Rickgang der Bevdlkerung.
Das romische Kastell spielte in dieser Zeit nur eine untergeordnete Rolle. Im heuti-
gen Stadtgebiet entstanden zunachst mehrere neue kleine und voneinander unab-
hangige Siedlungen.

Diese Situation anderte sich erst in der ersten Halfte des 9. Jahrhunderts, als Kob-
lenz immer 6fter Aufenthaltsort von Kaisern und Kénigen wurde. So erfolgte die wich-
tige Weichenstellung zur Dreiteilung des Frankenreichs unter den drei S6hnen Lud-
wigs des Frommen (Vertrag von Verdun 843) in der Kirche St. Kastor am Deutschen
Eck. Hier entstand nun wieder ein zweiter stadtischer Siedlungskern am Rhein.
Gleichzeitig entwickelte sich das spatrémische Kastell zur Keimzelle der mittelalterli-
chen Stadt. Nach dem endgdltigen Auseinanderbrechen des Frankenreichs gewan-
nen im Osten Herzége und Klerus immer mehr an Einfluss, wahrend die Konige in
die Defensive gerieten. So geht im Jahr 1018 das Krongut Koblenz in den Besitz der
Erzbischéfe von Trier tber.

21- 2



Mittelalter und Neuzeit

Unter der Herrschaft der Erzbischofe von Trier und unter dem Schutz der auf der
rechten Rheinseite gelegenen Burg Ehrenbreitstein — dem Vorgéngerbau der heuti-
gen Festung Ehrenbreitstein — entwickelte sich Koblenz im 14. und 15. Jahrhundert
zu einem aufstrebenden Gemeinwesen. Der Aufschwung der Stadt hatte unmittelba-
re Auswirkungen auf die rdumliche Entwicklung des ehemaligen romischen Kastells,
da die Stadt durch das Bevdlkerungswachstum Uber die alte Kastellmauer hinaus-
wuchs. Da die neuen Stral3en vor der Mauer des alten Kastells lagen und im Falle
eines Angriffs somit schutzlos gewesen waren, wurde mit dem Bau einer neuen
Stadtmauer begonnen, der bis zum Beginn des 14. Jahrhunderts dauerte. Die neue
Mauer umschloss nun eine Flache von 42 ha und bot bis ins 18. Jahrhundert hinein
ausreichend Platz fur eine weitere Besiedlung. Teile der mittelalterlichen Mauer ha-
ben sich bis heute erhalten, so zum Beispiel in der Schanzenpforte. Ebenfalls im 14.
Jahrhundert wurde eine neue Moselbriicke — der direkte Vorlaufer der heutigen
Balduinbrticke — errichtet, um die zwischenzeitlich entstandenen Siedlungen nérdlich
der Mosel mit Koblenz zu verbinden.

Belagerung der Stadt Koblenz durch schwedische Truppen 1632
Auf dem Stich kann man gut die mittelalterliche Stadtmauer mit ihren zahlreichen Tlrmen erkennen.

Unter dem Einfluss der Reformation schwelte der alte Konflikt zwischen den Landes-
herren auf der einen und dem stadtischen Adel, den Zinften und den nach mehr Mit-
bestimmung drangenden Burgerfamilien auf der anderen Seite weiter. Als Reaktion
darauf wurde Koblenz mit der Burg Ehrenbreitstein als starkster Landesfestung zu
einem Bollwerk der Gegenreformation ausgebaut. In Ehrenbreitstein selbst entstand
das Schloss Philippsburg, nachdem die Erzbischofe ihre Residenz aus dem bestén-
dig durch die Franzosen bedrohten Trier nach Ehrenbreitstein verlagert hatten. Das
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Masterplan Koblenz — Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung

Schloss bildete ab 1629 zusammen mit der Festung und dem Mitte des 18. Jahrhun-
derts durch Balthasar Neumann errichteten Dikasterialgebaude zur Unterbringung
der kurtrierischen Zentralverwaltung einen umwallten Regierungsbezirk. Mit der Ein-
richtung der kurfurstlichen Residenz in Ehrenbreitstein war auch eine Aufwertung der
Stadt Koblenz verbunden. So entstand unter anderem in der ¢stlichen Altstadt mit
der Achse FirmungsstraRe-Rheinstral3e eine wichtige neue Stral3enanlage innerhalb
der mittelalterlichen Mauern.

Im Dreif3igjahrigen Krieg wurde Koblenz stark in Mitleidenschaft gezogen. Schwedi-
sche Truppen belagerten und eroberten 1632 die Stadt, worauf sich eine franzosi-
sche Besatzung anschloss. 1636 wurde Koblenz dann durch das kaiserliche Heer
belagert, was praktisch zur vélligen Zerstérung der Stadt und von Ehrenbreitstein
fuhrte. Die Unabhangigkeitsbestrebungen der Stadt Koblenz wurden im Verlauf des
Krieges endgultig zunichte gemacht. Die Bevolkerung war stark dezimiert und die
Stadt wurde in Folge mehrfach von Seuchen heimgesucht. Es dauerte mehrere
Jahrzehnte, bis die letzten Schaden aus dem Stadtbild verschwunden waren. Auf
Grund der Erfahrungen des Dreil3igjahrigen Krieges erhielt Koblenz in den Jahren
von 1655 bis 1668 zunachst einen neuen, modernen Festungsgurtel, der unmittelbar
vor die mittelalterliche Stadtmauer gelegt wurde. Die neue Befestigung bewéhrte sich
schon kurze Zeit spater im Pféalzischen Erbfolgekrieg. 1688 belagerten franzésische
Truppen die Stadt und die modernen Festungsanlagen hielten dem Kanonenfeuer
stand. Koblenz selbst hingegen wurde erneut fast vollstandig zerstort.

Die barocke Stadtumwallung von Koblenz, Plan von 1750
Die neuen Bastionen wurden unmittelbar vor die mittelalterliche Stadtmauer gelegt.
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Nach den Zerstorungen und der erfolgreichen Abwehr der Franzosen entstand der
Wunsch, Koblenz ein neues Stadtbild zu verleihen. Vor allem die Landesherren woll-
ten die Stadt zu einer reprasentativen Haupt- und Residenzstadt ihres Kurfursten-
tums machen. 1706 begannen die Bauarbeiten fur einen neuen Paradeplatz, den
heutigen Gorresplatz. Auch der Ausbau des Entenpfuhls, der noch ein Graben aus
der Zeit des spatromisch-frankischen Kastells war, fallt in diesen Zeitraum.

Mit dem Bau des neuen Schlosses in den Jahren 1780 bis 1794 unter der Regent-
schaft von Clemens Wenzeslaus von Sachsen und der Verlagerung der Residenz
der Kurfursten von Ehrenbreitstein nach Koblenz beginnt ein neuer Abschnitt in der
Entwicklung der Stadt. Das am Rhein gelegene frihklassizistische Schloss nahm
keinen Bezug mehr zur Altstadt auf, es wurde vielmehr Ausgangspunkt eines neuen
Stadtteils mit regelmaRigem Grundriss und der Schlof3stral3e als zentraler Achse in
Ost-West-Richtung. Der Ausbau dieser so genannten Clemensstadt oder auch Neu-
stadt kam allerdings erst in der Mitte des 19. Jahrhunderts zum Abschluss.

Bau des Schlosses und Anlage der Clemensstadt, Plan von 1794
Die Verlagerung der Residenz in die Stadt Koblenz fiihrte zur Aufgabe der Stadtbefestigung.

Die Anlage des Schlosses erforderte den teilweisen Abbruch der barocken Stadtbe-
festigung, so dass Koblenz Uber keine effektive Verteidigungsanlage in den kurz da-
rauf ausbrechenden Revolutionskriegen mit Frankreich verfugte. Folgerichtig wurde
die Stadt 1794 praktisch kampflos von der franzésischen Armee erobert. Koblenz
wurde Verwaltungszentrum des neuen franzdsischen Départements Rhin-et-Moselle.
Nach dem Ende der napoleonischen Expansionspolitik wurde Koblenz Ende 1813
von den Franzosen geraumt und fir kurze Zeit von der russischen Armee besetzt.



19. Jahrhundert

Auf dem Wiener Kongress 1814/1815 wurde das Rheinland dem Koénigreich Preul3en
zugesprochen. Unter preul3ischer Herrschaft setzte eine rege Bautatigkeit ein, die fur
die weitere Entwicklung der Stadt weitreichende Folgen haben sollte. Durch die Ka-
binettsorder vom 11. Marz 1815 wurde angeordnet, Koblenz erneut mit einem Fes-
tungsring zu umgeben und zu einem Bollwerk gegen Frankreich auszubauen. Schon
im selben Jahr wurde mit dem Wiederaufbau der 1801 von den franzésischen Revo-
lutionstruppen gesprengten Festung Ehrenbreitstein nach neuestem Stand der Fes-
tungsbaukunst begonnen. Weitere Festungen im Umfeld der Stadt sollten in den fol-
genden Jahren dazukommen, so das Befestigungssystem der Feste Kaiser Alexan-
der auf der Karthause, das System der Feste Kaiser Franz in LUtzel und die weiteren
Befestigungsanlagen auf der rechten Rheinseite wie das Fort Asterstein. Bis 1832
war der neue Festungsgurtel um die Stadt fertig gestellt und wurde in den darauf fol-
genden Jahrzehnten immer wieder ergénzt und modernisiert, so dass hier schlie3lich
das zweitgro3te Festungssystem in Europa nach Gibraltar entstand.

Fortifikationsplan der GrofR3festung Koblenz von 1880
Der Plan zeigt die Vielzahl der Befestigungsanlagen, die in preuf3ischer Zeit entstanden sind.

Die neue Stadtbefestigung war im 19. Jahrhundert eines der Haupthemmnisse fir
die Entwicklung der Stadt, da alle Flachen vor der Stadtumwallung von einer Bebau-
ung weitestgehend freizuhalten waren. Auf Grund der Wachstumshemmnisse durch
die Festungsanlagen verdankt Koblenz seinen weiteren Aufstieg dem Militéar. Neben
den Befestigungen entstanden neue Kasernen, so dass schlie3lich auf sechs Ein-
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wohner in Koblenz und Ehrenbreitstein ein preul3ischer Militdrangehdriger kam. Auch
wuchs die Zahl der Verwaltungsbeamten deutlich an, da neben dem Oberprasidium
der Rheinprovinz auch das Generalkommando des VIIl. Armeekorps, die Konigliche
Bezirksregierung und eine Reihe nachgeordneter Behorden in der Stadt angesiedelt
waren. Die mit dem Bau des Schlosses und der Anlage der Neustadt begonnene
Stadterweiterung wurde in der preul3ischen Zeit, im Rahmen der Erweiterungsmaog-
lichkeiten innerhalb der neuen Stadtbefestigung, weitergefihrt.

Das Jahr 1890 stellte einen Wendepunkt in der Stadtgeschichte von Koblenz dar. Die
vollstdndige Aufgabe der Koblenzer Stadtumwallung machte den Weg frei fir den
Verkauf des ehemaligen Befestigungsgelandes an die Stadt. Diese beauftragte den
Kdlner Stadtbaumeister Joseph Stibben mit einer ersten Planung fir eine systemati-
sche Erweiterung der Stadt in Richtung Siden und Westen. Herzstiick der Planun-
gen war die neue Nord-Sid-Achse, die Stdallee, sowie der grof3e neue Hauptbahn-
hof, der 1902 in Betrieb genommen wurde. Zur Ausfihrung kam schliel3lich die Pla-
nung des Vermessungsingenieurs Otto Theodor Amandus Fohl. In den folgenden
Jahren erlebte die Stadt eine ,verspatete” Grinderzeit, in der ganze StralRenzige
innerhalb kurzer Zeit erschlossen und durch private Bauherren bebaut wurden. Die
Planungsrechtliche Grundlage fur die Bebauung der neu erschlossenen Flachen wa-
ren die sogenannten Fluchtlinienplane, Vorganger der heutigen Bebauungsplane, die
flachendeckend fur die neuen Stadtviertel erstellt wurden und die vor allem die Lage
der Stral3en und die Baugrenzen der Gebaude (,Baufluchten®) regelten.

Geplante Stadterweiterung von Joseph Stibben, Plan von 1889

Die formal-geometrische Planung mit représentativen Stral3en- und PlatzrAumen ist typisch fur den
grinderzeitlichen Stadtebau.



20. Jahrhundert

Nach Aufgabe der Stadtbefestigung wuchs die Stadt bis zum Ersten Weltkrieg konti-
nuierlich auf den neu gewonnenen Flachen. Erste Eingemeindungen, Litzel und
Neuendorf 1891 und Moselweild 1902, fihrten zudem zu einer deutlichen Vergrélie-
rung des Stadtgebiets. Gleichzeitig entstanden erste Planungen fir die grof3en freien
Flachen im Westen der Stadt, die Grundlage fir die neuen Stadtteile Rauental und
Goldgrube. Auch das Oberwerth wurde in dieser Zeit fur eine Besiedlung erschlos-
sen. Sowohl in den neuen Stadtteilen als auch im Bereich der Altstadt entstanden
zahlreiche neue reprasentative Burgerhauser im typischen Stilmix der Grinderzeit
sowie eine Vielzahl an neuen o6ffentlichen Gebauden, so zum Beispiel entlang des
heutigen Friedrich-Ebert-Rings. Zu den herausragenden baulichen Zeugnissen die-
ser Zeit gehdren das Denkmal fur Kaiser Wilhelm I. am Deutschen Eck, das Gebau-
de der ehemaligen koniglichen Regierung am Konrad-Adenauer-Ufer, das ehemalige
Oberprasidium an der Stresemannstrale sowie die neue Oberpostdirektion am
Friedrich-Ebert-Ring.

Bedingt durch den Ersten Weltkrieg kam es zu einem Einschnitt in der Stadtentwick-
lung. Gleichwohl entstanden noch wahrend des Krieges unter der Federfiihrung von
Stadtbaurat Franz Xaver Rogg eine Reihe bemerkenswerter stadtebaulicher Planun-
gen, die jedoch groRtenteils nicht umgesetzt wurden, so etwa fir die Erweiterung des
Stadtteils Latzel und die Anlage eines neuen Zentralkrankenhauses mit neuen
Wohngebieten in Metternich, allesamt von den Ideen der damals modernen Garten-
stadtbewegung mit ihrem hohen sozialen und auch stadtbaukinstlerischen Anspruch
inspiriert.

Stadtentwicklungsplan von Franz Xaver Rogg, 1918

An die Stelle des grinderzeitlichen Stadtebaus trat der Siedlungsbau im Geist der Gartenstadtbewe-
gung. Fur den Norden der Stadt entstanden erste Planungen fur ein Industriegebiet mit Hafen.
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Nach Ende des Krieges wurde Koblenz zunéchst von den Amerikanern, im An-
schluss bis 1929 von den Franzosen besetzt, fir die eine Reihe neuer Wohnhauser
unter anderem in der Sudstadt gebaut werden mussten. Als Folge des Versailler Ver-
trages verlor Koblenz zudem seine Garnison, da es in der entmilitarisierten Zone lag.
Eine weitere fur die Stadtentwicklung weitreichende Auswirkung des Friedensver-
trags war die von den Franzosen geforderte Schleifung eines Grol3teils der preuf3i-
schen Festungsanlagen. Hierfir wurde in der Folge sogar ein eigenes Entfesti-
gungsamt geschaffen. Zwar wurde von Seiten der Stadt Koblenz zunachst noch ver-
sucht, Teile der alten Anlagen in eine zivile Nachnutzung zu integrieren. So entstand
zum Beispiel eine Siedlungsplanung fir die Festung Kaiser Alexander auf der Kar-
thause, die die alten Wallanlagen in den Siedlungsrundriss einbezog. Diese Planun-
gen liel3en sich jedoch vor der zustandigen alliierten Militdr-Kommission nicht durch-
setzen. Um ein Haar hatte die Festung Ehrenbreitstein das Schicksal der Schleifung
geteilt. Dass der Abriss der Festung verhindert werden konnte, ist unter anderem
dem Engagement des amerikanischen Generals Henry Tureman Allen zu verdanken,
der den kulturhistorischen Wert der Festung erkannte und sich fir den Erhalt der An-
lage einsetzte.

In den 1920er Jahren entstanden neue Siedlungs- und Wohnanlagen im Rauental
und der Goldgrube, errichtet insbesondere von der bereits vor dem Krieg gegrinde-
ten Genossenschaft des Beamten-Wohnungsvereins. Auch hier ist in der kleinteiligen
Reihenhausbebauung mit groRen Gartenparzellen noch der Geist der Gartenstadt-
bewegung zu spuren. Gleichwohl wurden hier auch bereits erste Baublécke im Stil
der neuen Moderne realisiert. 1923 wurde Wallersheim eingemeindet. Die Anfange
des Industriegebiets im Norden der Stadt liegen ebenfalls in dieser Zeit, erste Pla-
nungen fir die Anlage eines Rheinhafens wurden erstellt. Ebenfalls in den 1920er
Jahren wurde der Bau einer neuen Moselbriicke in Verlangerung des Moselringes
geplant, um die Altstadt durch den Bau einer neuen Hauptstral3e, der heutigen B 9,
vom damals bereits zunehmenden Verkehr zu entlasten.

Vogelschau zur 1000-Jahr-Feier der Rheinlande, 1925 (Ausschnitt)

Die Perspektive veranschaulicht die grof3en stadtebaulichen Visionen der Zeit. Im Hintergrund zu er-
kennen sind die Planungen fir die Goldgrube, das Rauental sowie fur Lutzel und Neuendorf.



Die Zeit des Dritten Reichs war durch monumentale Planungen fir den Ausbau von
Koblenz zur Gauhauptstadt gepragt. So war die Anlage einer neuen Prachtachse in
Verlangerung der SchloR3stral3e bis zur Mosel geplant, wo das neue Gauforum, ange-
lehnt an die Formen des kurfirstlichen Schlosses, liegen sollte. Neue Wohnsiedlun-
gen entstanden unter anderem auf dem Geléande der alten Feste Kaiser Alexander
auf der Karthause, dem neuen Stadtteil Asterstein, in Ehrenbreitstein und am Volks-
park in Litzel. Das Industriegebiet und der Rheinhafen nahmen in den Planungen
konkretere Zige an und erstmalig tauchen die Trasse der neuen Reichsautobahn,
die heutige A 48, und der in der Verkehrsplanung vollig neue Typus des kreuzungs-
freien (,planfreien®) Autobahnknotens in den Planentwirfen der Stadt auf.

Im Zuge der Wiederbesetzung der entmilitarisierten Zone durch die Wehrmacht 1936
wurden zudem eine Reihe neuer Kasernen gebaut, so u.a. die Rhein- und die Fal-
ckenstein-Kaserne in Lutzel, die Gneisenau- und die Augusta-Kaserne im Bereich
der heutigen Pfaffendorfer bzw. Horchheimer Hohe und die Fritsch-Kaserne in Kob-
lenz-Niederberg. 1937 erfolgte die Eingemeindung von Ehrenbreitstein, Horchheim,
Metternich, Niederberg, Pfaffendorf sowie von Teilen von Arzheim und Urbar.

Ideenskizze zum Generalbebauungsplan 1941

Bemerkenswert ist die geplante Ost-West-Achse in der Mitte des Plans, die das Schloss mit der Mosel
verbinden sollte. Ganz im Norden der Stadt ist die Trasse der neuen Autobahn zu erkennen.

Im Zweiten Weltkrieg wurde Koblenz wie viele andere Stadte zu grof3en Teilen zer-
stort. In der dicht bebauten Altstadt waren die Schaden besonders grof3. In der Ge-
samtbilanz wurde Koblenz zu 26 % vollig zerstort, die Innenstadt zu 54 %. Weitere
33 % der Gebaude in der Innenstadt wurden schwer beschadigt. Von den 7.360
Wohngebauden in der Stadt wurden 3.116 vernichtet. Insgesamt mussten nach dem
Krieg tber 1 Million m*® Schutt beseitigt werden. Mit den Kriegstriimmern wurde unter
anderem der sudliche Teil des Rheinaltarms am Oberwerth zugeschuttet.
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Koblenz ab 1945

Nach Ende des Krieges wurde Koblenz Teil der franzdsischen Besatzungszone und
war Schauplatz der Grindung des Landes Rheinland-Pfalz. Der Wiederaufbau war
zunachst davon gepragt, die grofite Wohnungsnot zu beseitigen und die Versorgung
der Bevolkerung sicherzustellen. Diese Bemiuhungen wurden unter anderem durch
den Verlust der wirtschaftlich wichtigen Stellung von Koblenz als Hauptstadt der
Rheinprovinz zunachst erschwert.

1957 legte Stadtoberbaurat Eberhard Berg einen Wiederaufbauplan fur Koblenz vor,
der einige weitreichende Eingriffe in die noch mittelalterlich gepragte Struktur der
Stadt vorschlug, die zum grof3ten Teil auch umgesetzt wurden. So wurde ein grol3er
Platz als neuer Mittelpunkt der Stadt angelegt, der heutige Zentralplatz. Auch wurden
groBere Strafendurchbriiche geplant, um den Stral3enverkehr neu zu ordnen. So
entstanden die StralRe Am Alten Hospital, die Hohenfelder Stral3e und die Achse Am
Wollershof-Pfuhlgasse-Clemensstral3e. Eine Reihe grof3er neuer Parkplatze wurde
angelegt, so am westlichen Cityrand, dem Standort des heutigen Loéhrcenters. Der
Grundstein fur den Ausbau von Koblenz zu einer verkehrsgerechten Stadt war ge-
legt. Mit dem Bau des neuen Kastorviertels wurde der Teil des mittelalterlichen
Stadtgrundrisses aufgegeben, der sich friher zwischen der Altstadt und dem Deut-
schen Eck erstreckte. Auch das Viertel an der Weil3er Gasse wurde nicht wieder auf-
gebaut. An seiner Stelle liegen das Stadtbad, eine Schule und eine Griinflache.

Wiederaufbauplan der Koblenzer
Innenstadt von 1957

Die Altstadt ist als , Traditionsinsel”
eingebettet in eine in grofl3en Teilen
neu und einheitlich gestaltete Innen-
stadt. Vor allem die Verkehrsbezie-
hungen wurden mit einer Reihe von
StraRendurchbriichen neu geordnet.

Zwischen Altstadt und Deutschem Eck
liegt das neue Kastorviertel, im Geist
der Zeit als Zeilenbebauung mit grof3-
zugigen Grunflachen angelegt.

In der Mitte des Plans sind der neue
Zentralplatz und die neue Verkehrs-
achse Am Wollershof-Pfuhlgasse-
Clemensstral3e zu erkennen.
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In den 1960er und 1970er Jahren erlebte Koblenz einen groRen Aufschwung, ver-
bunden mit einem extensiven Wachstum der Siedlungsflachen in der Stadt. Mit den
Eingemeindungen von Kesselheim und Stolzenfels 1969 und Arzheim, Arenberg-
Immendorf, Bubenheim, Giils, Lay und Ribenach 1970 erreichte die Stadt ihre heu-
tige Grol3e. Mit den grol3en Siedlungen auf der Karthause und der Horchheimer und
Pfaffendorfer Hohe entstanden vollig neue Stadtteile. Auch im Bereich der Flachen
fur Gewerbe, Industrie und Dienstleistung expandierte die Stadt. Das grof3e Indus-
triegebiet im Norden der Stadt wurde erschlossen, im Rauental entstand das neue
Biro- und Dienstleitungszentrum. Mit der Erschlielung der neuen Flachen fur Woh-
nen und Gewerbe war ein intensiver Ausbau der Verkehrsinfrastruktur insbesondere
fur den motorisierten Individualverkehr verbunden, wahrend 1967 die Straf3enbahn
nach rund 80 Jahren Betrieb endgiltig aus dem Stadtbild verschwand.

Planung des neuen Stadtteils Kar-
thause-Flugfeld, um 1973

Der Stadtteil wurde auf der Grundlage
des Entwurfs des Darmstadter Bliros
Guther und Stracke gebaut. Bezeich-
nend fur die Planungen dieser Zeit
sind die hohe Dichte der Bebauung,
die eine neue Urbanitat erzeugen soll-
te, und die Trennung der Verkehrsar-
ten, die dem damals noch giltigen
Leithild einer verkehrsgerechten Stadt
entsprach.

Das mittig gelegene zentrale Infra-
strukturband mit einer Kombination
von Bildungs-/Versorgungseinrichtun-
gen und Wohnhochhéusern wurde
nicht in dieser Dichte umgesetzt. Un-
ten im Bild ist der Nordrand der Sied-
lung Altkarthause (Stadtteil Karthause
Nord) zu erkennen.

Planung des neuen Dienstleis-
tungszentrums Rauental, um 1964

Ab Mitte der 1960er Jahre entstand im
Stadtteil Rauental noch unter der Agi-
de von Stadtoberbaurat Berg das gro-
3e neue Dienstleistungszentrum der
Stadt Koblenz, in dem sich praktisch
ausschlief3lich Buroflachen befinden.

Die Idee, Wohnen und Arbeiten zu
trennen, geht im Prinzip noch auf die
Grundsatze der Charta von Athen aus
dem Jahr 1933 zuriick. Ein Resultat
dieses Planungsansatzes sind die
erforderlichen grof3en Verkehrs-Tras-
sen, die der Verbindung der neuen
Stadtteile untereinander dienen.
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Seit dem Anfang der 1970er Jahre kam es vor dem Hintergrund des immensen Ver-
lusts an alter Bausubstanz als Folge der Kriegszerstérungen und der anschlie3enden
Neuplanung der Stadte zu einer Ruckbesinnung auf historische Baustrukturen. In der
Koblenzer Altstadt wurden seit Mitte der 1970er Jahre umfassende stadtebauliche
SanierungsmalRnahmen fur eine Erneuerung des historischen Kerns der Stadt auf
Grundlage des damals gerade neu geschaffenen Stadtebauférderungsrechts durch-
gefuhrt. Dies fuhrte zu einer erheblichen Aufwertung der Altstadt und zur Beseitigung
vieler Missstande an Gebauden und im offentlichen Raum, die als Folge jahrzehnte-
langer Vernachlassigung entstanden waren. Im Rahmen der Sanierung wurden zahl-
reiche, teilweise ruinbése Gebaude komplett erneuert, stérende Betriebe ausgelagert
und der Trend der Abwanderung aus der Altstadt gestoppt. Heute gehdrt das histori-
sche Zentrum der Stadt wieder zu den beliebtesten Wohn- und Einzelhandelslagen
im Stadtgebiet. Moglich wurde die Sanierung durch den Einsatz von Stadtebaufor-
dermitteln, die in der Regel je zu einem Drittel vom Bund, vom Land und der Stadt
bereitgestellt wurden. Von 1978 bis 2013 wurde auch fir den Ortskern des Stadltteils
Ehrenbreitstein ein Sanierungsverfahren durchgefuhrt. Es handelte sich dabei mit
17,1 ha um eines der gro3ten Sanierungsgebiete in Rheinland-Pfalz.

Plan fiir die Sanierung der
Koblenzer Altstadt

Ab Mitte der 1970er Jahre
erfolgte die behutsame Er-
neuerung des historischen
Stadtkerns von Koblenz.
Die Sanierung der Altstadt
z&hlt zu den Erfolgsge-
schichten der Stadtentwick-
lung in Koblenz und tragt
erheblich zum positiven
Image der Stadt bei.

Mit den 1990er Jahren und dem Ende des Kalten Krieges wurden erste bis zu die-
sem Zeitpunkt militdrisch genutzte Flachen der zivilen Nachnutzung (Konversion)
zugefihrt. So wurde im Bereich der ehemaligen Boelcke-Kaserne im Stadtteil Rau-
ental ein attraktiver und innenstadtnaher Wohnstandort entwickelt. Die ehemalige
Pionierkaserne in Metternich konnte fur die Umsiedlung der Universitat Koblenz-
Landau genutzt werden. Weitere ehemalige Kasernen stehen fir eine Umnutzung
an, so die Fritsch-Kaserne in Koblenz-Niederberg oder die ehemalige Standortver-
waltung am Ful3 der Feste Kaiser Franz in Litzel. Die Konversion von nicht mehr
bendtigten und von mindergenutzten Flachen in der Stadt gehdrt zu den gro3en Zu-
kunftsaufgaben der Stadtentwicklung in Koblenz und umfasst auch Flachen der
Bahn, der Stadt oder private Grundstticke wie z.B. gewerbliche Flachen. Zu den zivi-
len Konversionsprojekten der Stadt z&hlt das Gelande des inzwischen geschlosse-
nen Stadtbades im Bereich des ehemaligen Altstadtviertels an der WeilRer Gasse.
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Ein enormer Schub fur die Entwicklung der Stadt wurde zuletzt durch die Bundesgar-
tenschau Koblenz 2011 ausgel6st, wobei viele Frei- und Grinflachen der Innenstadt
vollig neu gestaltet werden konnten. Die Ausstellungsbereiche Schloss, am Deut-
schen Eck und auf dem Festungsplateau sind zusammen mit dem neuen Konrad-
Adenauer- und Peter-Altmeier-Ufer heute hochattraktive Freirdume fir die Naherho-
lung der Koblenzer Birgerinnen und Birger, zumal die Festung Ehrenbreitstein mit
dem grof3en neuen Festungspark durch eine Seilbahn erstmals direkt mit der Innen-
stadt von Koblenz verbunden ist. Auch die Gro3baustelle Zentralplatz ist mittlerweile
fertiggestellt. Hier befinden sich das neue Kulturgebaude der Stadt (,Forum Con-
fluentes”) mit Stadtbibliothek und Mittelrhein-Museum sowie das neue Einkaufszent-
rum Forum Mittelrhein. Im Zusammenspiel mit der neu gestalteten Ful3gdngerzone
Schlof3stral3e und dem neuen Schienenhaltepunkt Mitte ist so ein wichtiger Impuls
fur die Zukunft der Innenstadt von Koblenz entstanden.

Die Eingemeindungen in die Stadt
Koblenz

Bis 1890 erstreckte sich das Stadtge-
biet ausschlie3lich zwischen den bei-
den Flissen Rhein und Mosel. Erst mit
der Eingemeindung von Litzel 1891
erfolgt der ,Sprung“ Uber die Mosel.
Mit den Eingemeindungen von 1937
dehnte sich die Stadt auch auf die
rechte Rheinseite aus. Mit den letzten
Eingemeindungen 1970 erreichte Kob-
lenz seine heutige GréRe.
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4. Jahrhundert

17. Jahrhundert

1914

14. Jahrhundert

um 1880

Die geschichtliche Entwicklung der Stadt
Koblenz seit der Rémerzeit

Die fiinf Karten zeigen die wesentlichen Entwick-
lungsschritte der Stadt Koblenz von der Griindung
durch die Rémer bis zum Beginn des 20. Jahrhun-
derts.

Das romische Kastell auf dem Altstadthiigel war
die Keimzelle der heutigen Stadt. Die mittelalterli-
che Stadtmauer bot Platz fiir eine erste grof3e
Stadterweiterung in Richtung Deutsches Eck und
Rhein. Die Stadtmauer wurde im 17. Jahrhundert
durch die barocken Festungsanlagen verstarkt.
Ehrenbreitstein war zu dieser Zeit eigenstéandige
Residenzstadt. Nach dem Ubergang der Rhein-
lande an Preuf3en 1815 wurde die Stadt neu be-
festigt. Diese Anlagen hatten bis 1890 Bestand.
Nach deren Abriss kam es zu einer ,verspateten”
Grunderzeit in Koblenz.
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Entwicklungsphasen der Stadt Koblenz und
Grof¥festung im heutigen Kontext

Die Karte zeigt eine Uberlagerung der wichtigsten
Entwicklungsphasen des zentralen Bereichs von
Koblenz mit dem aktuellen Schwarzplan (Gebau-
debestand) der Stadt. Deutlich zu erkennen ist die
Entwicklung der Siedlungsflachen Richtung Siden
(heutige Suidstadt) und Westen (Rauental und
Goldgrube) nach der Aufgabe der preul3ischen
Stadtumwallung (heutiger Friedrich-Ebert-Ring).

Die Lage der preul3ischen Festungsanlagen ist
ebenfalls auf der Karte zu erkennen. Zahlreiche
Reste der Grof3festung haben sich bis heute erhal-
ten, allen voran die Festung Ehrenbreitstein. Diese
Anlagen, wie zum Beispiel die Feste Kaiser Franz
in Lutzel oder das Fort Asterstein, kdnnen als Aus-
gangspunkte flr eine weitergehende stadtebauli-
che Entwicklung genutzt werden.

2.1-16

o] RULUEOEN

rémisches Kastell (4. Jahrhundert)
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Griunderzeit, bis 1914
1914 bis 1945
nach 1945

ehemalige kurfirstliche Residenz-
bereiche (Alte Burg bis 1768)

preu3ische Festungsanlagen
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Blick von der Altstadt in
Richtung Festung Ehren-
breitstein

Die preuflische Festung
wurde auf den Grundmau-
ern der mittelalterlichen
Burg Ehrenbreitstein errich-
tet, die 1801 von franzosi-
schen Truppen gesprengt
worden war. Im Bild rechts
ist das barocke Dikasterial-
gebaude von Balthasar
Neumann zu erkennen.

Blick von Siden dber die
Altstadt von Koblenz

Im Hintergrund ist links der
alteste Siedlungskern von
Koblenz mit der Liebfrauen-
kirche zu erkennen. In der
Bildmitte liegt das neue
Forum Mittelrhein mit dem
Kulturbau der Stadt Kob-
lenz.

Blick von Osten Uber das
Koblenzer Schloss

Das kurfirstliche Schloss
wurde in den Jahren 1780
bis 1794 errichtet. Es loste
die alte Residenz in Ehren-
breitstein ab. Im Bildhinter-
grund ist die Clemens- bzw.
Neustadt zu erkennen, fiir
die die barocke Stadtbefes-
tigung aufgegeben wurde.

Blick von Siden dber die
Sidstadt

Die Sidstadt wurde nach
den Planen von Joseph
Stibben und Otto Theodor
Amandus Fohl entwickelt.
Sie stellt die erste grolRe
Stadterweiterung nach der
Aufgabe der preuf3ischen
Stadtbefestigung dar. In der
Bildmitte erkennt man die
Kirche St. Josef und die
Sidallee, die die Sidstadt
mit der Altstadt verbindet.
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2.2 Koblenz im raumlichen Kontext

Die Entwicklung einer Stadt wird maf3geblich durch ihre geographische Lage und die
sich daraus ergebenden raumlichen und funktionalen Verknipfungen mit dem Um-
land bestimmt. Dies trifft auf Koblenz durch seine Lage an gleich zwei grol3en Flus-
sen, der regional bedeutsamen Mosel und der herausragenden europdischen Ver-
kehrsachse und Kulturregion Rhein, im besonderen Maf3e zu. Im Folgenden werden
die Lage der Stadt Koblenz und ihre Verknipfungen auf den verschiedenen Malf3-
stabsebenen, vom européaischen bis zum regionalen Kontext, betrachtet.

Europa

Koblenz liegt in Europa mitten im bandférmigen Wirkungsbereich der sogenannten
.Blauen Banane®, einem urbanisierten und verdichteten Gro3raum, der von der Iri-
schen See bis zum Mittelmeer reicht. Hier wird auf Grund der Verdichtung von Be-
volkerung, Wirtschaft, Wissen, Infrastruktur und des hohen MalRes an globalen Ver-
flechtungen ein sehr hoher Grad an Dynamik und Zentralitat erreicht. Unter Zentrali-
tat ist dabei die Konzentration zentral6rtlicher Einrichtungen verschiedener Sektoren
wie Verkehr, Handel, Versorgung, Verwaltung, Dienstleistung, Freizeit, Kultur, Bil-
dung und Gesundheitswesen zu verstehen. So liegen fast alle wichtigen Einrichtun-
gen der Europaischen Union und 20 sogenannte ,Global and World Cities" — Stadte
Uberragender weltweiter Bedeutung in den Bereichen Politik, Wirtschaft und Kultur
wie z.B. London — in diesem Grol3raum, der sich im Spannungsfeld einer grol3en
globalen Kooperation und Konkurrenz befindet. Die zentrale Entwicklungsachse der
Blauen Banane bildet auf Grund seiner historischen Funktion der Rhein als einer der
wichtigsten européischen Verkehrs- und Handelswege.

Parallel zum Rhein und Uber die Alpen mit Italien verbunden verlauft die Schienen-
transversale Genua-Rotterdam, die wichtigste Nord-Sud-Verbindung im européi-
schen Schienenguterverkehr und in den Planungen der Européaischen Union als
»Korridor 24“ bezeichnet. Sie bildet ein rund 1.400 km langes Ruckgrat im kontinen-
talen Teil der ,Blauen Banane" und fuhrt durch européaische Regionen mit sehr hoher
Wertschoépfung und Siedlungsdichte. Das jahrliche Frachtvolumen, das in diesem
Korridor bewegt wird, betragt laut Schatzungen etwa 700 Millionen Tonnen. Das ent-
spricht 50 % des gesamten europaischen Nord-Sud-Frachtverkehrs. Nach Eréffnung
des neuen Gotthard-Basistunnels in der Schweiz 2017 soll das Gutertransportvolu-
men schon bis 2020 um 100 % anwachsen. Koblenz ist mit seiner Lage direkt am
Korridor 24 von diesen Entwicklungen unmittelbar betroffen.

Der Abbau regionaler Ungleichgewichte und die Starkung der transnationalen Zu-
sammenarbeit ist ein erklartes Ziel innerhalb der Européischen Union und wird durch
den Einsatz von Fordermitteln unterstitzt. Verfolgt wird eine raumlich ausgewogene
Entwicklung innerhalb der EU im Sinne einer 6kologischen, 6konomischen und so-
zialen Nachhaltigkeit. Ein Programm zur Starkung der Zusammenarbeit ist das



INTERREG-Programm des Europaischen Fonds fiur regionale Entwicklung (EFRE),
des wichtigsten Werkzeugs der Regionalférderung in Europa. In der aktuellen vierten
Forderperiode lauft das Programm unter dem Begriff Europaische Territoriale Zu-
sammenarbeit (ETZ). Im Teilprogramm INTERREG IV B erfolgt die transnationale
Zusammenarbeit in groRen, staatstibergreifenden Kooperationsraumen mit dem Ziel,
auf Grundlage gemeinsamer Programme unter anderem attraktive und wettbewerbs-
fahige Stadte und Regionen zu unterstitzen. Sudwestdeutschland, und damit auch
Rheinland-Pfalz, bildet einen Teilbereich des Transnationalen Kooperationsraums
Nordwesteuropa, der auch Frankreich, Irland, Luxemburg, Niederlande und das
Vereinigte Konigreich umfasst. Das Projekt ,City on Foot* zur Verbesserung der ful3-
l&aufigen Orientierung in der Stadt, an dem sich auch Koblenz beteiligt hat, wurde mit
Mitteln aus der vorangegangenen Forderperiode INTERREG Il B gefordert.

Grof3region Nord-Siid-Achse Genua-Rotterdam (,Korridor 24*)

I:l .Blaue Banane I:l Transnationaler Kooperationsraum Nordwesteuropa
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Des Weiteren ist Rheinland-Pfalz Teil einer europaischen Grof3region, der auch Lu-
xemburg, Lothringen, Wallonien und das Saarland angehotren. Politisch aus dem
Kernraum Saar-Lor-Lux entstanden, ist sie eine Erweiterung der 1998 vertraglich ver-
einbarten Kooperation der Regionen miteinander. In der Grof3region leben rund 11,2
Millionen Menschen auf einer Flache von 65.400 km?.

Die Ziele sind das Ausloten kunftiger Entwicklungspotentiale der grenziberschrei-
tenden Zusammenarbeit sowie eine Verstetigung und Zusammenarbeit in der Region
Uber Landergrenzen hinweg, insbesondere in den Bereichen Wirtschaft und Kultur.
Das Foérderprogramm INTERREG IV A ,Grof3region” der EU bietet beispielsweise in
diesem Zusammenhang Férdermdglichkeiten fir verschiedenste Projekte im Rah-
men der grenziberschreitenden Zusammenarbeit, wobei sich Koblenz allerdings
nicht innerhalb des férderfahigen Gebiets befindet.

2007 war die GrofRregion Kulturhauptstadt Europas. Damit wurde erstmalig ein Ge-
biet, das vier Lander und funf Regionen mit drei Sprachen umfasst, zur Kulturhaupt-
stadt ernannt. Die einzelnen Regionen der Grol3region beteiligten sich an dem Kul-
turhauptstadtjahr mit jeweils eigene Schwerpunktthemen (Rheinland-Pfalz: ,Grol3e
europaische Personlichkeiten®).

Die Grof3region

Die Karte zeigt die verschiedenen
Regionen innerhalb der Grof3region
mit Luxemburg im Zentrum.



Deutschland

Koblenz liegt im Stdwesten Deutschlands im Kontext eines stark verstadterten Be-
reichs zwischen den Ballungsrdumen Rhein-Ruhr (Nordrhein-Westfalen) mit rund
11,8 Millionen Einwohnern und Rhein-Main (iiberwiegend Hessen, Teile von Rhein-
land-Pfalz, Bayern und Baden-Wirttemberg) mit rund 5,5 Millionen Einwohnern. Bei-
de Ballungsraume sind zugleich Europaische Metropolregionen, von denen es insge-
samt elf in Deutschland und in ganz Europa rund 120 gibt. Die Metropolregionen stel-
len in Deutschland und Europa Motoren wirtschaftlicher, gesellschaftlicher, kultureller
und technologischer Entwicklung dar und verfigen tber eine im Vergleich sehr gro3e
wirtschaftliche Leistungskratft.

Die Metropolregion Rhein-Ruhr reicht im Stden bis Bonn und umfasst unter anderem
die Stadte Koln, Dusseldorf, Dortmund, Duisburg, Bochum, Essen und Wuppertal.
Diese Region gehort zu den altesten Ballungsrdumen in Deutschland war fur rund
200 Jahre das Zentrum der Montanindustrie in Deutschland. Der Strukturwandel seit
den 1960er Jahren hat dazu gefiuihrt, dass der Dienstleistungssektor zunehmend den
Platz der Schwerindustrie als bedeutendstem Wirtschaftszweig im ,Revier* tber-
nimmt. In der Metropolregion Rhein-Main liegen die Stadte Frankfurt am Main,
Mainz, Wiesbaden, Darmstadt, Offenbach und Aschaffenburg. Mit der Stadt Frankfurt
befindet sich hier zudem ein internationales bedeutendes Finanz- und Dienstleis-
tungszentrum. Der Flughafen Frankfurt Rhein-Main ist einer der grof3ten der Welt
und ein Drehkreuz im internationalen Flugverkehr.

Beide Regionen sind in ihren Kernbereichen sehr dicht besiedelt und Uber mehrere
Verkehrs- und Siedlungsachsen miteinander verbunden. Die zentrale Achse zwi-
schen den beiden Metropolregionen bildet der Rhein, der gleichzeitig eine bedeuten-
de Schifffahrtsstralle darstellt. Die Ballungsrdume Rhein-Ruhr und Rhein-Main sind
durch die Autobahnen A 61, A 3 und A 45 sowie durch die Bahntrassen entlang des
Rheins und die neue Hochgeschwindigkeits-ICE-Strecke Frankfurt-KdIn miteinander
vernetzt. Das ganze Rheintal kann auf Grund seiner dichten Abfolge von Siedlungs-
flachen als verstadterter Raum bezeichnet werden. Auch entlang der Autobahntras-
sen ist die Siedlungsdichte insgesamt oft Uberdurchschnittlich hoch. Koblenz liegt
zentral in diesem Verflechtungsraum, so dass beide Metropolregionen von Koblenz
aus innerhalb einer Stunde zu erreichen sind. Durch die relative N&he zu den Flug-
hafen Frankfurt, Frankfurt-Hahn, Kéln-Bonn und Dusseldorf ist Koblenz zudem sehr
gut an den internationalen Flugverkehr angebunden.

Im Suden schlieBen sich an das Rhein-Main-Gebiet die Metropolregionen Rhein-
Neckar (2,4 Mio. Einwohner) und Stuttgart (5,3 Mio. Einwohner) an. Sie bilden zu-
sammen mit dem Ruhrgebiet und den Metropolregionen Miinchen und Nirnberg den
zentralen Bereich des leistungsstarksten europaischen Wirtschaftsraums innerhalb
der ,Blauen Banane” in Deutschland. Die Verkehrsbeziehungen und der Austausch
von Waren und Dienstleistungen zwischen den Metropolregionen, insbesondere
auch entlang der Rheinachse, sind sehr intensiv.
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Rheinland Pfalz und Koblenz im
nationalen MaRRstab

Die Karte zeigt die Bevolkerungs-
dichte in Deutschland. Die grof3ten
Dichtewerte und die grof3te Kon-
zentration an GrofRstadten werden
im Westen und Sudwesten entlang
des Rheins erreicht. Gleich vier
Metropolregionen liegen in diesem
Raum

s (IR

Rheinland-Pfalz

Bundeslander

Autobahnen

Flisse

Metropolregionen

Bevdlkerungsdichte ca. 1000 Einwohner pro km?

Bevdlkerungsdichte ca. 200/100 Einwohner pro km?
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Rheinland-Pfalz

Koblenz liegt im Norden von Rheinland-Pfalz, dem westlichsten deutschen Bundes-
land, und ist eines von funf Oberzentren im Land neben den Stadten Mainz, Trier,
Kaiserslautern und Ludwigshafen am Rhein. Gemessen an der Einwohnerzahl ist
Koblenz mit rund 108.000 Einwohnern die drittgrof3te Stadt in Rheinland-Pfalz nach
der Landeshauptstadt Mainz (rund 303.000 Einwohner) und Ludwigshafen (rund
258.000 Einwohner).

Das Bundesland Rheinland-Pfalz mit seinen rund 4 Millionen Einwohnern wurde erst
1946 aus dem sudlichen Teil der preuf3ischen Rheinprovinz, aus Rheinhessen, dem
westlichen Teil von Nassau und der historischen Rheinpfalz gebildet. Das Landesge-
biet umfasst ca. 19.850 km? und gliedert sich in sehr unterschiedliche naturraumliche
und touristische Regionen: im Westen liegen die Vulkankegel der Eifel und ndrdlich
davon die Region um die Ahr. Sudlich der Eifel schliel3t sich die Flusslandschaft von
Mosel und Saar an. Diese trennt die Eifel vom Mittelgebirge Hunsriick, welches zent-
ral in der Mitte von Rheinland-Pfalz liegt. Im Nordosten liegen die Hohen des Wes-
terwaldes und sudlich davon Teile des Taunus. Am Westrand beider Regionen be-
findet sich das Mittelrheintal. Im Stiden von Rheinland-Pfalz liegen Rheinhessen und
die Pfalz. Zwischen Hunsriick und der Pfalz liegt das Naheland. Die Stadt Koblenz
liegt am Schnittpunkt gleich mehrerer Regionen: Eifel, Mosel-Saar, Mittelrhein, Wes-
terwald, Hunsriick und Taunus. Diese Vielfalt der Landschaften in unmittelbarer N&-
he der Stadt Koblenz tragt in einem sehr hohen Mal3e zur Unverwechselbarkeit der
Stadt und zu ihrer touristischen Attraktivitat bei. Im Westen grenzt Rheinland-Pfalz an
Belgien und Luxemburg mit dem Waldgebirge der Ardennen an, im Suden an das
Bundesland Saarland und die franzdsische Regionen Lothringen und Elsass mit den
Gebirgszugen der Vogesen. Im Osten liegen die Bundeslander Baden-Wirttemberg
und Hessen mit den benachbarten Mittelgebirgen Odenwald und Taunus sidlich und
nordlich des Rhein-Main-Gebiets. Nordrhein-Westfalen mit der Kélner Bucht schlief3t
sich im Norden an Rheinland-Pfalz an.

Wirtschaftlich wird Rheinland-Pfalz vor allem mit der Wein- und Sektherstellung in
Verbindung gebracht. In den sechs rheinland-pfalzischen Weinanbaugebieten, Ahr,
Mittelrhein, Mosel-Saar-Ruwer, Nahe, Rheinhessen und Pfalz finden sich hervorra-
gende Weinlagen. Mit 64.000 ha befinden sich ca. zwei Drittel aller Weinanbaugebie-
te von Deutschland in Rheinland-Pfalz. Ein weiteres Standbein der Wirtschaft ist der
Tourismus, der im Jahr 2009 einen Umsatz von 8,3 Mrd. Euro erreichte. Grol3e In-
dustrieanlagen wie die BASF in Ludwigshafen, das Pharmazieunternehmen Boehrin-
ger in Ingelheim, das gro3te LKW-Werk der Welt des Daimler-Chrysler-Konzerns in
Worth oder die Firma Stabilus in Koblenz, Weltmarktfiihrer bei der Herstellung von
Gasdruckfedern, befinden sich praktisch ausnahmslos im direkten Einzugsbereich
des Rheinkorridors. Rund zwei Drittel der Wertschopfung in Rheinland-Pfalz werden
mittlerweile im Dienstleistungssektor erwirtschaftet. So gibt es im Land bundesweit
fuhrende Unternehmen wie die DeBeKa (Versicherungen) mit Sitz in Koblenz und
den Internetdienst-Anbieter United Internet (1&1) in Montabaur. Mit dem ZDF in
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Mainz befindet sich zudem eine der grof3ten Sendeanstalten Europas in Rheinland-
Pfalz. Nach dem uberwiegenden Abzug der amerikanischen Streitkrafte und der Auf-
gabe zahlreicher Bundeswehrstandorte haben insbesondere viele landliche Gebiete
im Land mit Strukturproblemen zu kdmpfen, so zum Beispiel in der Westpfalz. Trotz-
dem ist die Arbeitslosenquote in Rheinland-Pfalz mit 5,0 % die drittniedrigste in der
Bundesrepublik nach Baden-Wirttemberg und Bayern (Stand Oktober 2012).

Verkehrlich ist Rheinland-Pfalz in grof3en Teilen sehr gut an das deutsche Fernstra-
Bennetz angebunden. Mehrere Bundesautobahnen durchziehen das Land, so die
A 61 parallel zum Rhein und die A 48 / A 1 als Verbindung von der A 3 in Richtung
Trier / Luxemburg. Das Verkehrsnetz wird durch teilweise grof3zligig ausgebaute
Bundesstralen erganzt. Der grofRte Flughafen in Rheinland-Pfalz ist der Airport
Frankfurt-Hahn, der aus einem ehemaligen US-Militarflugplatz hervorgegangen ist
und der von Koblenz aus mit dem Auto in ca. 1 Stunde zu erreichen ist. Die wichtigs-
ten Bahnlinien im Land verlaufen entlang der beiden Rheinufer und entlang der Mo-
sel, von Mannheim/Ludwigshafen uber Kaiserslautern nach Saarbricken. Ferner
lauft ein Teil der ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke Frankfurt/Main-Koln durch den
Westerwald mit Haltestelle in Montabaur. Die wichtigsten Knotenbahnhofe im Perso-
nenfernverkehr in Rheinland-Pfalz sind neben Montabaur die Hauptbahnhofe von
Mainz, Koblenz, Kaiserslautern, Trier und Ludwigshafen. Die Flusse Rhein, Mosel
und Lahn sind nicht nur fur den Tourismus von grol3er Bedeutung, sie sind auch
Bundeswasserstral3en fur den Schiffsverkehr. Insbesondere der Rhein ist eine der
am starksten ausgelasteten Wasserstral3en in Europa und wird von einer Vielzahl
von Fracht- und Ausflugsschiffen befahren. Er verbindet die Binnenh&fen unter ande-
rem von Basel, Karlsruhe, Mainz, Koblenz, Bonn, Kéln, Leverkusen, Disseldorf und
Duisburg mit Rotterdam, der Nordsee und den internationalen Seewegen.

Die Gebiete des Neuwieder Beckens bei Koblenz, das westliche Rhein-Main-Gebiet
mit Mainz und das westliche Rhein-Neckar-Gebiet mit Ludwigshafen bilden in Rhein-
land-Pfalz besondere Ballungsrdume, wobei die beiden letztgenannten sehr starke
funktionale Verflechtungen mit den benachbarten Bundeslandern Hessen und Ba-
den-Wirttemberg aufweisen (vergleiche Abschnitt ,Deutschland” in diesem Kapitel).
Entsprechend ordnet der aktuelle Landesentwicklungsplan IV (LEP V) fir Rhein-
land-Pfalz aus dem Jahr 2008 Koblenz den hochverdichteten Raumen im Land zu,
die sich Uberwiegend entlang des Rheinkorridors befinden. Nach Mainz weist Kob-
lenz mit knapp iiber 1.000 Einwohnern pro km? die zweithéchste Bevélkerungsdichte
in Rheinland-Pfalz auf. Der Landesentwicklungsplan definiert Koblenz auch als einen
besonderen Entwicklungsschwerpunkt mit landesweiter und regionaler Bedeutung.
So sollen die oberzentralen Funktionen gestarkt und eine starkere regionale Ver-
knupfung erreicht werden.

Rheinland-Pfalz gliedert sich zudem in funf Planungsregionen — Mittelrhein-We-
sterwald, Region Trier, Rheinhessen-Nahe, Westpfalz und der rheinland-pfalzische
Teil des Regionalverbandes Rhein-Neckar (Metropolregion Rhein-Neckar). Koblenz
ist das zentrale Oberzentrum der nérdlichsten dieser Planungsregionen, der Region
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~Mittelrhein-Westerwald®, die praktisch den gesamten Raum zwischen den Metropol-
regionen Rhein-Ruhr und Rhein-Main ausfullt (vergleiche auch Abschnitt ,Deutsch-
land“ in diesem Kapitel). Die Planungsregion umfasst neben der kreisfreien Stadt
Koblenz die Landkreise Ahrweiler, Altenkirchen, Cochem-Zell, Mayen-Koblenz, Neu-
wied, Rhein-Hunsriick-Kreis, Rhein-Lahn-Kreis und Westerwaldkreis und grenzt im
Norden an Nordrhein-Westfalen und im Osten an Hessen. Im Westen liegt die Pla-
nungsregion Trier, im Suden die Planungsregion Rheinhessen-Nahe. Mit rund 6430
km? ist die Region Mittelrhein-Westerwald die flachenméaRig grofte der finf Pla-
nungsregionen in Rheinland-Pfalz. Hier leben insgesamt rund 1,27 Mio. Menschen,
was die Planungsregion auch zur einwohnerstarksten macht. Die Planungsgemein-
schaften erstellen die Regionalen Raumordnungspléane fir die Planungsregionen, die
auf den Vorgaben des Landesentwicklungsplans aufbauen. Der aktuelle Regionale
Raumordnungsplan Mittelrhein-Westerwald aus dem Jahr 2006 sieht vom Grund-
satz her fur den hochverdichteten Raum von Koblenz/Neuwied eine qualitative Wei-
terentwicklung vor. Dabei sollen die polyzentrische Struktur dieses Raums, der im
folgenden Abschnitt dieses Kapitels (,Mittelrheinisches und Neuwieder Becken®) vor-
gestellt wird, weiter gefestigt und die zwischen den Siedlungsraumen vorhandenen
Freirdume erhalten und weiterentwickelt werden.

Naturrdumlich-touristische
Regionen in Rheinland-Pfalz
und in den benachbarten Lan-
dern und Bundeslandern.

Koblenz liegt am Schnittpunkt
von sechs Regionen.



Landschaften in Rheinland-Pfalz

Die Eifel liegt im Nordwesten von
Rheinland-Pfalz, ndrdlich der Mosel,
und reicht bis nach Luxemburg und
Belgien, wo sie in die Ardennen
Ubergeht. Das Landschaftsbild ist
vielgestaltig. So pragen Vulkankegel
das Bild der sog. , Vulkaneifel* im
Osten und der Mitte der Eifel.

Hier ein Blick in Richtung des Ernst-
berges, des hichsten Berges der
Vulkaneifel

Der Hunsruck durchzieht Rhein-
land-Pfalz von Nordosten, begin-
nend am Deutschen Eck in Koblenz,
in Sud-West-Richtung bis zur Saar-
landischen Grenze. Das Mittelgebir-
ge weist vor allem auf seinen Ho-
henziligen grol3e Waldflachen auf.

Blick Uber die Waldflachen des Bin-
ger Waldes im Siidosten des Huns-
ricks

Der Nordosten von Rheinland-Pfalz
wird maf3geblich durch das Mittel-
rheintal gepragt. Im Stidosten bildet
der Oberrhein zudem die Landes-
grenze zu Hessen und Baden-Wiirt-
temberg. Der Rhein z&hlt zu den
altesten Kulturlandschaften in
Deutschland.

Blick in das Obere Mittelrheintal bei
Sankt Goarshausen

Die Mosel bildet die Grenze zwi-
schen der Eifel im Norden und dem
mittig in Rheinland-Pfalz liegenden
Mittelgebirge des Hunsrlicks. Die
Mosel stellt wie der Rhein eine her-
ausragende Kulturlandschaft dar
und ist vor allem fiir den Weinanbau
weltbekannt.

Hier ein Blick tber die Moselschleife
bei Bremm
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Landesgrenzen
Planungsgemeinschaften

Grenzen Planungsgemeinschaften
Kreisgrenzen

Flisse

Bundesautobahnen

Bahnlinien
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Rheinland-Pfalz mit den finf Planungsregionen,
den Kreisgrenzen sowie den wichtigsten Stral3en-
verbindungen und Bahnlinien.

Auffallend ist die hohe Dichte von Autobahnen
und Bahnlinien parallel zum Rhein.
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Hoch verdichtete Bereiche

Verdichtete Bereiche, konzentrierte
Siedlungstruktur

Verdichtete Bereiche, disperse Sied-
lungsstruktur

Landliche Bereiche, konzentrierte
Siedlungsstruktur

Landliche Bereiche, disperse Sied-
lungsstruktur

Metropolregionen

Oberes Mittelrheintal und Mittelrhei-
nisches Becken

Die Raumstruktur von Rheinland-Pfalz

Die héchste Einwohnerdichte wird im Siedlungsraum
entlang des Rheins erreicht. Hier liegen auch drei der
funf Oberzentren von Rheinland-Pfalz. Die Metropolre-
gionen Rhein-Ruhr, Rhein-Main und Rhein-Neckar tber-
lagern dieses Siedlungsband.
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Koblenz im regionalen Kontext

Im regionalen Mal3stab ist Koblenz durch die Zugehorigkeit zu zwei Landschafts-
raumen besonders gepragt. Zum einen bildet die Stadt Koblenz den nérdlichen Zu-
gang zum UNESCO-Welterbegebiet ,Oberes Mittelrheintal. Zum anderen liegt Kob-
lenz am o6stlichsten Rand des Mittelrheinischen Beckens, eines Senkungsraums im
Rheinischen Schiefergebirge und zugleich zentraler Landschaftsteil des Mittelrheins
zwischen dem Unterem Rheintal im Norden und dem Oberen Mittelrheintal im Su-
den. Beide Landschaftrdume haben eine sehr spezifischen Charakter und sind so-
wohl als Naturraum, als auch in wirtschaflicher und kultureller Hinsicht klar vom je-
weiligen Umland abgrenzbar. Die Stadt Koblenz bildet die gemeinsame Schnittmen-
ge zwischen beiden Raumen.

Mittelrheinisches und Neuwieder Becken

Die Rander des Mittelrheinischen Beckens werden im Osten und Nordosten durch
die Hange des Westerwaldes und im Suden durch die Mosel und den Hunsrtick ge-
bildet. Das Elzbachtal bildet den stidwestlichen und die Higel der dstlichen Vulkan-
eifel bilden den nordwestlichen und nérdlichen Rand des Beckens.

Das Mittelrheinische Becken ist auf Grund der Offenheit der Landschaft besonders
gut als zusammenhangender Naturraum erkennbar. Bedingt durch die gunstigen kli-
matischen Bedingungen zusammen mit der sehr guten Qualtiat der Boden ist hier
eine intensive Landwirtschaft mdglich. Dies erklart die relative Waldarmut der Land-
schaft. Die ganze Region war in der Vergangenheit stark durch vulkanische Tatigkeit
gepragt. So wurden bei der Erruption des Laacher Vulkans vor rund 13.000 Jahren
riesige Mengen von vulkanischer Asche und Bims ausgeschleudert, die die Region
auf einer Flache von 250 km? bis zu sieben Meter dick bedeckten. Die daraus resul-
tierenden grofRen Bimsvorkommen wurden insbesondere in der Zeit nach dem Zwei-
ten Weltkrieg abgebaut und der Tagebau pragt noch heute Teile der Landschaft wie
beispielsweise im Bereich zwischen den Ortsgemeinden Kruft und Nickenich.

In sich ist das Mittelrheinische Becken in mehrere landschaftliche Teilraume ge-
gliedert. Ganz im Suden liegt das leicht hiigelige Maifeld, eine vor allem durch den
Getreideanbau gepragte Landschaft. Nordlich des Flusses Nette liegt der ebenfalls
durch Hugel gepragte Landschaftsraum der Pellenz. Hier liegen gleich mehrere gr6-
Rere Stadte und Gemeinden, so ganz im Westen die Stadt Mayen, mit rund 18.600
Einwohnern eine der groRten Stadte im Mittelrheinischen Becken. Ostlich zwischen
Maifeld und Pellenz schlief3t sich der Landschaftsraum des Karmelenbergriickens mit
der Landmarke des erloschenen Vulkans Karmelenberg an. Im Osten der Pellenz
liegen die Koblenz-Andernacher Terrassenhthen, die dann schliel3lich zum Neu-
wieder Becken zwischen Andernach und Koblenz hin abfallen.

Das Neuwieder Becken ist der am tiefsten gelegene Teilraum des Mittelrheinischen
Beckens. Die Hange des Westerwaldes, die die Talweitung im Osten umgreifen, ver-
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leihen dem Neuwieder Becken den Charaker eines ,grofien Amphitheaters®. Durch
die im Westen angrenzenden flacheren Hiigel der Koblenz-Andernacher Terrassen-
hoéhen hebt sich das Neuwieder Becken auch deutlich vom Rest des Mittelrheini-
schen Beckens ab. Durch die zentrale Lage am Rhein und seine nur flache Neigung
ist das Neuwieder Becken zudem der am starksten urbanisierte Teilraum des Mittel-
rheinischen Beckens. Hier liegen gleich mehrere groRere Stadte in einem beidseitig
des Rheins in einer Lange von rund 22 km verlaufenden Siedlungsband nebenei-
nander. Dies sind neben der Stadt Koblenz im Siden des Neuwieder Beckens von
Sud nach Nord auf der linken Rheinseite die Stadte Mulheim-Karlich, WeiRenthurm
und Andernach. Auf der rechten Rheinseite, ebenfalls von Sud nach Nord liegen die
Stadte Vallendar, Bendorf und Neuwied. Das Oberzentrum Koblenz ist die grofite
Stadt in dieser Agglomeration. Mit rund 64.180 Einwohnern ist Neuwied die mit Ab-
stand zweitgro3te Stadt, gefolgt von Andernach mit rund 29.450 Einwohnern. Rech-
net man die Einwohner der Stadt Koblenz vollstéandig hinzu, so leben im Bereich des
Neuwieder Beckens auf ca. 210 km? derzeit insgesamt iiber 260.000 Menschen.
Dies entspricht einer Bevélkerungsdichte von tiber 1.200 Einwohnern pro km?.

Wirtschaftlich ist das Neuwieder Becken durch ausgedehnte Gewerbegebiete ge-
pragt. So liegt das grol3e Koblenzer Industriegebiet vollstandig in diesem Bereich.
Der Gewerbepark der Stadt Mulheim-Karlich schlie3t sich unmittelbar nordwestlich
von Koblenz parallel zur B 9 an. Der Gewerbepark, in dem sich zahlreiche Einzel-
handelsbetriebe befinden, gehért mit einer GréRe von uber 2 km? zu den groRten
seiner Art in Deutschland. Er entstand im Zusammenhang mit dem Bau des Atom-
kraftwerks Mulheim-Kérlich ab Mitte der 1970er Jahre. Auf Grund der potentiellen
Erdbebengefahr in der Region war das Kraftwerk nur kurz in Betrieb und wurde 1988
wieder vom Netz genommen. Derzeit erfolgt der Riickbau der Anlage, der Kuhlturm
stellt eine markante Landmarke in der Region dar. In Andernach liegt mit einem Gu-
terumschlag von jahrlich rund 3,125 Mio. Tonnen (Stand 2010) der gréf3te Rheinha-
fen am Mittelrhein. Auf der rechten Rheinseite befinden sich vor allem im Bereich der
Stadt Neuwied zahlreiche Gewerbe- und Industriebetriebe. Neben der sehr wich-
tigen, aber rucklaufigen Baustoffindustrie (Abbau und Verarbeitung von Bims) ist vor
allem die Metallverarbeitung von grol3er Bedeutung. Neuwied gehdrte dabei zu den
frihesten Industriestandorten in Deutschland. Bereits Mitte des 18. Jahrhunderts
wurde hier die Eisenhitte ,Rasselstein“ gegriindet. Das Unternehmen besteht noch
heute als Teil des Thyssen-Krupp-Konzerns und produziert heute Weil3blech an den
Standorten in Neuwied und Andernach. Die Produktionsanlagen gehéren dabei zu
den weltweit gro3ten ihrer Art. Neben der Metallverabeitung haben unter anderem
auch Unternehmen des Maschinen- und Anlagenbaus ihren Sitz in Neuwied.

Verkehrlich sind das Mittelrheinische und insbesondere das Neuwieder Becken sehr
gut erschlossen. In der Region kreuzen sich am Koblenzer Kreuz zwei Bundesau-
tobahnen, die A 61 von Koln und Bonn in Richtung Ludwigshafen und Mannheim
sowie die A 48, die Trier mit der A 3 bei Montabaur verbindet. Parallel zum Rhein
verlaufen die beiden Bundesstral3en B 9 und B 42, die zum Teil zur Schnellstral3e
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ausgebaut sind und das Ruckgrat der Erschliefung des Agglomerationsraums im
Neuwieder Becken bilden. Ebenfalls beidseitig des Rheins verlaufen zudem die
Rheinstrecken der Deutschen Bahn. Auf Grund der sehr hohen Arbeitsplatzdichte in
der Region und insbesondere in Koblenz sind die Berufspendlerbeziehungen sehr
intensiv. Koblenz gehdrt aus diesem Grund zu den Stadten mit der héchsten Ein-
pendlerquote in Deutschland.

Administrativ betrachtet liegt der grof3te Teil des Mittelrheinischen Beckens im
Landkreis Mayen-Koblenz, der die Stadt Koblenz im Norden, im Siden und im Wes-
ten umschliel3t. So liegen neben der Stadt Mayen ganz im Westen der Region unmit-
telbar links des Rheins auch die Stadte Andernach und WeiRenthurm und die Orts-
gemeinden Urmitz, Kaltenengers und St. Sebastian sowie rechts des Rheins die
Stadte Bendorf und Vallendar und die Ortsgemeinden Weitersburg und Urbar im
Landkreis. Sitz der Kreisverwaltung ist Koblenz. Nérdlich von Mayen-Koblenz liegt
der Landkreis Ahrweiler, der an seiner sudlichen Grenze den Bereich um den Laa-
cher See umfasst. Der Landkreis Neuwied liegt im Nordosten auf der rechten Rhein-
seite mit Neuwied als Sitz der Kreisverwaltung. Die norddstliche bzw. sudéstliche
Grenze der Stadt Koblenz bilden der Westerwaldkreis und der Rhein-Lahn-Kreis.
Beide haben jedoch keine Schnittmenge mit dem Neuwieder Becken. Der Rhein-
Lahn-Kreis bildet bis zur Landesgrenze Hessen die Ostseite des Oberen Mittelrhein-
tals, das im folgenden Abschnitt beschrieben wird.

Die raumliche Nahe und gemeinsame Geschichte der Stadte im Neuwieder Becken
war bereits in der Vergangenheit Anlass fur regionale Kooperationen. So schlossen
sich 2007 Koblenz und seine Nachbarstadte Neuwied, Andernach, Bendorf, Lahn-
stein und Mayen zu den sogenannten ,Herzstadten* zusammen. Ziel der Kooperation
war es unter anderem, die Innenstadte gemeinsam als Einzelhandelsstandort zu
vermarkten.

Von Seiten der Regionalplanung wurde der allerdings nicht weiter verfolgte Versuch
unternommen, fur das Neuwieder Becken ein Regionalparkkonzept zu entwickeln,
um die Potentiale der Agglomeration insbesondere im Bereich der Freirdume, beid-
seitig des Rheins und inmitten der Siedlungsflachen gelegen, zu entwickeln und die
gemeinsame regionale Identitat zu starken. Beispiele fur eine solche freiraumorien-
tierte regionale Zusammenarbeit sind bereits unweit von Koblenz zu finden, so im
Suden der neue Regionalpark Rheinhessen mit Mainz im Zentrum, der Regionalpark
Rheingau und der Regionalpark Rhein-Main.

Eine Form der sogar Uberregionalen Zusammenarbeit auf Ebene des Tourismus
wurde wahrend der Bundesgartenschau Koblenz 2011 begonnen, als unter dem Mot-
to ,Meisterwerke der Region“ bedeutende Sehenswirdigkeiten in Rheinland-Pfalz
beworben wurden. Im Bereich des Mittelrheinischen Beckens waren dies die Bene-
diktinerabtei Maria Laach, der Kulturpark Sayn mit Schloss in Bendorf und das
Schloss Engers in Neuwied sowie die unmittelbar am Ostrand der Region gelegene
Burg Eltz und im Norden der Vulkanpark bei Mendig mit dem Geysir bei Andernach.
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Koblenz im Landschaftsraum des Mittelrheini-
schen und des Neuwieder Beckens

Nordlich und westlich von Koblenz weitet sich das
Rheintal in das sogenannte Mittelrheinische Becken
auf. Die Senke bildet die zentrale Teillandschaft des
Mittelrheins. Auf Grund des milden Klimas und der
sehr guten Bbden ist das Gebiet stark landwirtschaft-
lich gepréagt. Das Neuwieder Becken im Nordosten
ist der am starksten besiedelte Teilraum des Mittel-
rheinischen Beckens.

| THUEE]

Mittelrheinisches Becken
Neuwieder Becken
Stadtgrenze Koblenz
Siedlungsflachen
Waldflachen

Freiflachen

Tagebau

Flusse, Wasserflachen
StraRen

Bahnlinien
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Impressionen aus dem
Mittelrheinischen Becken

Blick vom Krahnenberg am nérdli-
chen Rheindurchbruch der Ander-
nacher Pforte in Richtung Siidosten
Uber Andernach und das Neuwie-
der Becken. Das Neuwieder Be-
cken bildet den nordéstlichen Rand
des Mittelrheinischen Beckens. Im
Hintergrund sind die H6henziige des
Westerwaldes zu erkennen und
rechts der Kuhlturm des stillgelegten
Kernkraftwerks Mulheim-Karlich.

Blick vom Karlicher Berg westlich
von Mulheim-Kérlich Richtung Osten
Uber das Neuwieder Becken. Links
im Bild sind die Stadte WeiRenthurm
und Neuwied zu erkennen, rechts
wieder der markante Kihlturm des
stillgelegten Kernkraftwerks und am
Horizont der Westerwald.

Blick Richtung Osten Uber die Orts-
gemeinde Ochtendung, (Verbands-
gemeinde Maifeld) und die Land-
schaftsraume der Pellenz. Im Hin-
tergrund ist der Karmelenberg zu
erkennen, ein erloschener Vulkan.
Im Vordergrund sieht man die fur die
Region typische landwirtschaftliche
Nutzung. Ochtendung liegt exakt in
der geographischen Mitte des Mittel-
rheinischen Beckens.

Blick tber den Laacher See, der im
aulersten Nordwesten des Mittel-
rheinischen Beckens liegt. Der Laa-
cher See ist durch eine gewaltige
Eruption des ehemaligen Laacher
Vulkans vor rund 13.000 Jahren
entstanden, ein Ereignis, das die
Region landschaftlich bis heute
pragt. Mit einer Flache von 3,3 km?
istder Lacher See der grofite See in
Rheinland-Pfalz.



Oberes Mittelrheintal und UNESCO-Welterbe

Die Stadt Koblenz bildet den ndérdlichen Zugang zum Naturraum des Oberen Mittel-
rheintals und ist zugleich die grof3te Stadt in dieser rund 65 km langen zusammen-
hangenden Flusslandschaft, die durch den Rhein und die Hange des Hunsriicks im
Westen und des Taunus im Osten gepragt ist. Das Obere Mittelrheintal ist dabei der
sudliche Abschnitt des Mittelrheingebiets, des Durchbruchtals des Rheins durch das
Rheinische Schiefergebirge.

Seit 2002 ist das Obere Mittelrheintal auch UNESCO-Welterbe-Bereich. Die Welter-
bebereiche vereinen herausragend bedeutende Gebaude, Denkmaler und &hnliche
Anlagen (,Weltkulturerbe”) mit ebenso schitzenswerten Naturrdumen und Kultur-
landschaften (,Weltnaturerbe®) und bilden damit eine besondere Kategorie innerhalb
der Welterbestatten. Das Obere Mittelrheintal ist einer von insgesamt 961 Welterbe-
reichen weltweit (Stand Juli 2012). Es ist zudem die erste deutsche Kulturlandschatt,
die diesen Titel verliehen bekommen hat.

Im Welterbegebiet Oberes Mittelrheintal leben rund 170.000 Menschen. Es umfasst
den Bereich von der Binger Pforte im Sidden bis zur Mindung der Mosel in den
Rhein im Norden und deckt sich zum grof3ten Teil mit dem Naturraum Oberes Mittel-
rheintal. Im Abschnitt zwischen der Lahn- und der Moselmiindung Gberschneidet sich
das Welterbegebiet mit dem Naturraum des Mittelrheinischen Beckens.

Historisch ist das Obere Mittelrheintal von herausragender Bedeutung, was sich un-
ter anderem durch die weltweit h6chste Burgendichte — insgesamt 40 Burgen auf 60
km Stromlange — ausdrickt. Dies liegt darin begrindet, dass der Kulturraum Rhein
seit 2000 Jahren einen der wichtigsten Verkehrswege in Europa und Austauschraum
zwischen dem Mittelmeer und Nordeuropa darstellt. Auf beiden Rheinuferseiten be-
finden sich daher eine ganze Reihe alter Stadte mit historischen Ortskernen, so die
Gemeinden Braubach, Boppard, St. Goar, Oberwesel, Bacharach und Ridesheim
am Rhein.

Das Engtal mit seinen Terrassenablagerungen, der tausend Jahre alte Steillagen-
weinbau und die besondere Flora und Fauna machen das Obere Mittelrheintal auch
zu einem besonderen und schitzenswerten Naturraum. Die Rheinromantik ist dar-
uber hinaus schon seit dem frihen 19. Jahrhundert weltweit ein Begriff, zahlreiche
Literaten und Kinstler haben das Obere Mittelrheintal in ihren Werken verewigt.

Da im Welterbegebiet auch zahlreiche Probleme vorhanden sind — so unter anderem
die grol3e Larmbelastung durch den Eisenbahn-Guterverkehr, der schleichende Ver-
fall zahlreicher Kulturdenkmaler, Bevolkerungsriickgang, infrastrukturelle Defizite und
die Zersiedelung der Landschaft — wird seit Anfang 2012 ein Masterplan fur das
Obere Mittelrheintal unter Beteiligung der insgesamt sechs Stadte und 42 Kommu-
nen im Rheintal, sowie der funf betroffenen Landkreise und der beiden Bundeslander
Rheinland-Pfalz und Hessen entwickelt, um gemeinsame Perspektiven fiur das Welt-
erbegebiet aufzuzeigen.
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Koblenz und das UNESCO-Welterbe-
gebiet ,Oberes Mittelrheintal”

Koblenz bildet das noérdliche Tor zum Obe-
ren Mittelrheintal, eine rund 65 km lange
zusammenhangende Fluss- und Kulturland-
schaft zwischen den Hangen von Hunsriick
und Taunus.

UNESCO-Welterbegebiet
,Oberes Mittelrheintal

Stadtgrenze Koblenz
Siedlungsflachen
Waldflachen
Freiflachen

Flisse

Autobahnen, StralRen

[ TURD

Bahnlinien



Impressionen aus dem UNESCO-
Welterbegebiet , Oberes Mittel-
rheintal”

Blick von Schloss Stolzenfels in
Richtung Lahnstein mit der Lahn-
miindung. Die sogenannte , Lahn-
steiner Pforte* bildet die nordliche
naturrdaumliche Grenze zum Oberen
Mittelrheintal. Das Welterbegebiet
reicht noch etwas weiter nach Nor-
den und umfasst auch die Mosel
und die Festung Ehrenbreitstein im
Stadtgebiet Koblenz.

Blick vom Postenturm tber die Stadt
Bacharach. in der Mitte sind die
Pfarrkirche St. Peter und rechts
davon die Ruine der gotischen
Wernerkapelle zu erkennen. Die
Weine aus Bacharach gehéren zu
den Spitzenprodukten aus dem
Anbaugebiet Mittelrhein.

Blick Uber die Gemeinde Kaub in
Richtung der Burg Gutenfels und
der Inselburg Pfalzgrafenstein
mitten im Rhein. Beide Anlagen
gehdren zu den insgesamt 40 Bur-
gen im Welterbegebiet. Das Obere
Mittelrheintal weist damit die héchs-
te Burgendichte in der Welt auf.

Blick auf den weltberihmten Lorel-
ey-Felsen bei Sankt Goarshausen,
der sich 132 m Uber den Rhein er-
hebt. Nicht weit vom Aussichtspunkt
entfernt befindet sich die Freilicht-
biihne Loreley, auf der regelméfig
Grol3veranstaltungen stattfinden.
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2.3 Struktur und Gliederung des Stadtgebiets

Topographie

Die topographische Struktur der Stadt Koblenz wird gepragt durch die Flusstaler von
Rhein und Mosel und die Hohenziige der angrenzenden Mittelgebirge, dem Huns-
rick im Sudwesten, der Eifel im Nordwesten, dem Westerwald im Osten und dem
benachbarten Taunus, sudlich der Lahn. Der Rhein, der Koblenz in Std-Nord-Rich-
tung durchflief3t, teilt die Stadt zunachst in eine 6stliche, rechtsrheinische und eine
westliche, linksrheinische Halfte. Die Mosel, die von Sitdwesten her auf den Rhein
zufliel3t, teilt die linke Rheinseite zudem in eine noérdliche und eine sidliche Halfte.

Von grofRer Bedeutung fur die Entwicklung der Stadt sind die Flussterrassen an
Rhein und Mosel, auf denen ein Grol3teil der Siedlungsflachen von Koblenz liegt.
Flussterrassen sind Reste ehemaliger Flusstaler, die nach weiterer Eintiefung des
Tals am Hang zuriickbleiben und sich auf Grund ihrer relativ ebenen Beschaffenheit
sehr gut fur eine Besiedlung eignen. Generell unterscheidet man zwischen den altes-
ten und am hochsten gelegenen Oberterrassen (Hauptterrassen), den Mittelterras-
sen und den jungsten und am tiefsten gelegenen Niederterrassen.

Die Innenstadt mit den Stadtteilen Altstadt, Mitte und Sudstadt erstreckt sich auf ei-
ner Niederterrasse sudlich der Mosel auf der linken Rheinseite vom Mindungspunkt
der Mosel am Deutschen Eck in Richtung Stden und parallel zum Rhein auf Hohen
von rund 65 m Uber dem Meeresspiegel am Deutschen Eck bis zu 75 m im Bereich
des Altstadthiigels. Auch die groRen Niederterrassenflachen sudlich der Mosel in
Richtung Westen sind auf Grund ihrer flachen Neigung fast vollstandig besiedelt.
Hier entwickelten sich unter anderem die Stadtteile Goldgrube und Rauental. Auf den
nordlichen Auslaufern des Hunsrtcks, der 110 bis 140 Meter hohen mittelrheinischen
Hauptterrasse oberhalb der Innenstadt, liegen die Siedlungsflachen der Karthause.
Ganz im Siuden schlief3t sich der Stadtwald an. Hier befindet sich auch die hochste
Erhebung der Stadt, der Kiihkopf mit 382 Metern.

Wahrend der Rhein sidlich von Koblenz durch das enge Mittelrheintal flief3t, weitet
sich das Rheintal auf H6he der Koblenzer Innenstadt in ndrdlicher Richtung zum Mit-
telrheinischen Becken auf. Dieses hat eine GréfRe von rund 516 km? und erstreckt
sich im Norden bis zur Stadt Andernach, im Westen bis Mayen und Mendig und im
Suden bis zur Mosel. Im Osten wird die Talweitung durch den Westerwald begrenzt.
Im Mittelrheinischen Becken liegen auch Auslaufer der bis zur Mosel reichenden
Sudeifel. Der haufig gebrauchte Begriff ,, Neuwieder Becken* ist dabei gleichzuset-
zen mit einer Untereinheit des Mittelrheinischen Beckens, der Neuwieder Rheintal-
weitung. Dieses bildet den tiefsten Bereich des Mittelrheinischen Beckens auf einer
Hohe von rund 60 m. Das gesamte nordliche Stadtgebiet mit dem Industriegebiet
liegt im Neuwieder Becken, welches durch mehrere Terrassen leicht gestuft ist. Der
Raum des Neuwieder Beckens mit den Stadten Andernach, Neuwied, Vallendar,



WeilRenthurm, Bendorf, Mulheim-Kéarlich und den Teilflachen der Stadt Koblenz ist
sehr stark besiedelt.

Auf der rechten Rheinseite liegen die Héhenzlge des sudlichen Westerwaldes. Die-
sen vorgelagert erstrecken sich die Ehrenbreitsteiner Rheinterrassen, die sich vom
Rhein aufsteigend in eine Nieder-, eine Mittel- und eine Hauptterrasse mit einer HO-
henentwicklung von 65 bis 300 Meter untergliedern. Auf der Nieder- und der Mittel-
terrasse konzentrieren sich praktisch die gesamten Siedlungsflachen der rechtsrhei-
nischen Stadtteile. Der ganze Raum wird dabei stark von tief eingeschnittenen Bach-
talern gepragt. Die Horchheimer Hohe bildet mit 356,5 m die hdchste rechtsrheini-
sche Erhebung im Stadtgebiet Koblenz.

Blick vom Fort Konstantin
Uber die Sudstadt

Im Hintergrund, zwischen
den Hangen des Huns-
riicks und des Taunus, liegt
das Obere Mitterheintal,
links im Bild ist die Schmid-
tenhohe als sudlicher Aus-
laufer des Westerwaldes

zu erkennen.

Blick von der Festung Eh-
renbreitstein in Richtung
Westen tber Deutsches
Eck und Altstadt

Im Bildhintergrund befinden
sich links die nordlichen
Auslaufer des Hunsriicks
mit den Stadtteilen auf der
Karthause und rechts die
Hugel der Sideifel.

Blick von der Festung Eh-
renbreitstein in Richtung
Nordwesten

Nordlich der Mosel liegt die
Rheintalweitung des Neu-
wieder Beckens, hier mit
dem Stadtteil Litzel im
Vordergrund. Am Horizont
sind rechts die Hohen des
Westerwaldes und links der
Sudeifel zu erkennen.



Karte der Hohenentwicklung von
Koblenz

Die Siedlungsflachen konzentrieren
sich auf die Bereiche der flachen
Flussterrassen beiderseits von
Rhein und Mosel und die Flachen
des Neuwieder Beckens im Norden
der Stadt.

rechts: Blick von Schloss Stolzen-
fels Uber den Rhein Richtung Nor-
den. Links im Bild liegen die Hange
des Hunsriicks, rechts Lahnstein
mit den ansteigenden Hangen des
Westerwaldes.



Siedlungsstruktur

Die Siedlungsstruktur ist in hohem Malf3e von der Topographie und der historischen
Entwicklung der Stadt gepragt. Das Stadtgebiet gliedert sich in insgesamt 30 Stadt-
teile, die jeweils einen durchaus eigenen stadtebaulichen Charakter besitzen und die
im Folgenden kurz beschrieben werden. Die Stadtteile entstanden zum einen im Zu-
ge des Wachstums der Stadt vor allem im spaten 19. und im 20. Jahrhundert als
Stadterweiterungsflachen, zum anderen wurden ehemals selbststédndige Gemeinden
nach Koblenz eingemeindet und so zu Stadtteilen der Stadt Koblenz. Letztere sind
teilweise vollstandig in das Weichbild der Stadt eingewachsen, so dass die Ubergan-
ge zwischen den Stadtteilen in manchen Bereichen flieRend sind.

Das Stadtzentrum, bis zum Ende des 19. Jahrhunderts im Korsett der Stadtbefesti-
gung gefangen, weist die hdchste Dichte von allen Bereichen der Stadt auf. Die Alt-
stadt, der Stadtteil Mitte und die Sudstadt sind Uberwiegend durch Blockstrukturen
gepragt, die inshesondere im Bereich der Altstadt auch im Blockinnern stark verdich-
tet sind. Diese drei Stadtteile bilden die eigentliche Innenstadt von Koblenz. Stadti-
sche Blockstrukturen finden sich auch in der Goldgrube und dem zentralen Bereich
des Stadtteils Rauental. Zusammen mit der Innenstadt bilden diese einen erweiterten
Innenstadtbereich, auch wenn die grof3en Barrieren der Bahn und der B 9 hier eine
starke trennende Wirkung zwischen dem eigentlichen Kernbereich und der westli-
chen Stadtteilen entfalten.

Der Stadtteil Moselweifl3, der sich im Westen nahtlos an die stadtische Struktur des
Rauentals anschlief3t, weist im Kern noch dorfliche Strukturen auf. Im Rauental, ei-
nem der grél3ten Stadtteile von Koblenz, befinden sich zahlreiche Arbeitsplatze im
Bereich Dienstleistung in dem grof3en Verwaltungszentrum der Stadt sowie im Buro-
park Moselstausee. Verschiedene Nutzungen und Baustrukturen sind in diesem
Stadtteil stark durchmischt und reichen vom Reihenhaus Uber Wohnblécke bis hin
zum Birohochhaus.

Von Westen Richtung Osten und dann parallel zum Rhein Richtung Siiden bilden die
Stadtteile Moselweil3, Goldgrube, Rauental, Altstadt, Mitte und Sud bis zum garten-
stadtisch gepragten Stadtteil Oberwerth ein U-formiges Siedlungsgeflige um den
nordlichsten Auslaufer des Hunsricks, der hier in das Stadtgebiet ragt. Auf dessen
Hohen entstanden seit den 1920/30er Jahren oberhalb der Innenstadt grof3e Sied-
lungsflachen. Urspringlich lagen dort die Anlagen der preul3ischen Festung Kaiser
Alexander, heute befindet sich hier, den Grundriss der alten Festung nachzeichnend,
der Stadtteil Karthause Nord (Altkarthause), Uberwiegend mit kleinen Siedlungshéau-
sern. Weiter im Siiden, im Ubergang zum Stadtwald, liegen der Stadtteil Karthauser-
hofgelande, gebaut ab den spaten 1950er Jahren gemal dem in der Nachkriegszeit
dominanten Leitbild der ,gegliederten und aufgelockerten Stadt* (Wohnzeilen) und
der Stadtteil Karthause Flugfeld, entstanden in den 1960/70er Jahren und angelehnt
an das damals neue Leithild ,Urbanitat durch Dichte* (Uberwiegend Hochhausbe-
bauung).
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Ganz im Suden der Stadt und gegenuber der Lahnmindung erstreckt sich der Stadt-
teil Stolzenfels entlang des Rheins, ebenfalls urspringlich eine selbststandige Ge-
meinde und auf Grund fehlender Erweiterungsmdglichkeiten noch dorflich gepragt.
Im Sudwesten liegt der Moselstadtteil Lay, der von der Siedlungsstruktur her seine
Eigenstandigkeit und seinen dérflichen Charakter auf Grund des Abstands zu den
stadtischen Siedlungsflachen deutlich bewahrt hat.

Nordlich der Mosel und direkt gegeniiber der Altstadt liegt der Stadtteil Litzel, der
in seinem Zentrum ebenfalls urbane innerstadtische Blockstrukturen aufweist. Litzel
wird in seiner Struktur durch die groR3en Verkehrstrassen von Bahn und B 9 sehr
stark zerschnitten wird, verfiigt jedoch durch seine zentrale Lage und eine Reihe von
Konversionsflachen auch Uber ein grof3es stadtebauliches Entwicklungspotential.
Von Lutzel aus setzt sich eine bandstadtartige Siedlungsstruktur entlang des Rheins
in Richtung Norden fort und umfasst die Stadtteile Neuendorf, Wallersheim und —
getrennt durch den Industriehafen — Kesselheim. Hier finden sich alte Ortskerne,
umgeben von Siedlungsflachen aus dem 19. und insbesondere aus dem 20. Jahr-
hundert, so zum Beispiel die in den 1960/70er Jahren gebaute Hochhaussiedlung
.WeilRe Stadt® in Neuendorf und Wallersheim. Das bogenférmige Siedlungsband
nordoéstlich der Mosel umschliel3t in Richtung Norden Gewerbegebiete, Teile des In-
dustriegebiets und zwei grol3e Kasernenareale.

Richtung Westen schliel3t sich an Lutzel Ubergangslos der Stadtteil Metternich an.
Zahlreiche Siedlungsflachen tGberwiegend aus dem 20. Jahrhundert machen Metter-
nich — urspringlich ein eigenstandiges Dorf — zu einem der gro3ten Stadtteile von
Koblenz. Die Stadtteile Bubenheim und Rubenach im Nordwesten der Stadt und der
Moselstadtteil Guls — ebenfalls eingemeindet — haben strukturell ihre Eigenstandig-
keit bewahrt. Sie weisen Uberwiegend eine dorfliche Struktur auf und sind teilweise
von ausgedehnten Siedlungsflachen vor allem aus der Nachkriegszeit umgeben. Am
Sudrand von Gils entsteht zudem derzeit ein grol3es neues Wohngebiet.

Eine Besonderheit im Siedlungsgefiige noérdlich der Mosel stellen die ausgedehnten
Gewerbe- und Industrieflachen dar. Begunstigt durch die topographische Lage in der
Ebene des Neuwieder Beckens, erstreckt sich das grof3e Industriegebiet der Stadt
Koblenz von der B 9 in Richtung Nordosten bis an den Rhein und den dortigen In-
dustriehafen, wo es den Stadtteil Kesselheim groRRtenteils umschlie3t. Stdwestlich
der B 9 liegen weitere Gewerbeflachen, so das neue Dienstleistungszentrum Buben-
heim, sowie eine Wohnsiedlung als ,Ableger* des Stadtteils Litzel. Die Koblenzer
Gewerbeflachen finden nordlich der Stadtgrenze ihre Fortsetzung in dem ausge-
dehnten Gewerbepark der Gemeinde Mulheim-Karlich. Parallel zur B 9 entstand hier
eine zersiedelte Landschaft mit suburbanem Charakter, vergleichbar mit amerikani-
schen Entwicklungen, und mit einem zentralen ,Strip“, an dem sich zahlreiche Ein-
kaufsmaglichkeiten befinden.

Ganz im Westen, teils auf dem Gebiet der Stadt Koblenz, teils auf den Gemarkungen
von Kobern-Gondorf und Bassenheim, liegt das grof3e und sich noch in der Entwick-



lung befindliche interkommunale Guterverkehrszentrum an der A 61. No6rdlich von
Metternich befindet sich ebenfalls ein grol3es Gewerbegebiet in Entwicklung.

Auch die Siedlungsflachen der rechten Rheinseite direkt am Fluss sind zu einem
nahtlosen Siedlungsband zusammengewachsen. Dieses Band umfasst von Nord
nach Sud die Stadtteile Ehrenbreitstein, Pfaffendorf und Horchheim. Im Stden geht
die Siedlungsflache von Horchheim lbergangslos in die Stadt Lahnstein Uber. Die
alten Kerne dieser einst eigenstandigen Stadtteile erfuhren schon im 19. Jahrhundert
durch den Bau von neuen Burgerhausern ein starkes Wachstum, welches sich teil-
weise auch auf die Hanglagen erstreckte. Hier entstanden nach dem Zweiten Welt-
krieg die beiden neuen Stadtteile Pfaffendorfer Hohe und Horchheimer Hohe, beide
in aufgelockerter Form, mit hohem Grunanteil und in ihrer Struktur vergleichbar mit
der Siedlungsentwicklung auf der Karthause. Ferner liegen hier zwei grof3e Kaser-
nen.

Auf die Siedlungstatigkeit der 1930er Jahre geht der Hohenstadtteil Asterstein nord-
lich der Pfaffendorfer Hohe zuriick. Ahnlich wie auf der Altkarthause zeichnen hier
die StralRen teilweise den Grundriss einer nach dem Ersten Weltkrieg abgerissenen
Festungsanlage nach. Auf dem Asterstein liegt auch die gro3e Passivhaussiedlung
der Stadt Koblenz. Arzheim, auf den Hohen &stlich von Ehrenbreitstein gelegen,
wurde wie die weiter nordlich gelegenen Stadtteile Niederberg, Arenberg und Im-
mendorf eingemeindet. Diese HOhenstadtteile weisen daher allesamt im Kern noch
dorfliche Strukturen auf, die im Laufe der letzten Jahrzehnte immer wieder um neue
Siedlungsflachen erweitert wurden. Im Norden von Niederberg liegt ein weiteres gro-
Res Kasernenareal, grofdtenteils eine Konversionsflache, die unmittelbar an die Orts-
gemeinde Urbar anstolt.

Der Stadtteil Ehrenbreitstein, urspringlich eigenstandige Residenzstadt, liegt der Alt-
stadt von Koblenz gegeniber und weist wie die Altstadt einen grof3en historischen
Baubestand auf, der im Zuge der stadtebaulichen Sanierung seit den 1970er Jahren
modernisiert und durch Neubauten erganzt wurde. Von Ehrenbreitstein aus hat sich
nach dem Krieg ein Siedlungsband Richtung Nordosten tber den Stadtteil Nieder-
berg zu den beiden Stadteilen Arenberg und Immendorf entwickelt. Durch die Sied-
lungstatigkeit der 1930er Jahren entwickelte sich Ehrenbreitstein auch in Richtung
Osten auf den Stadtteil Arzheim zu. Derzeit sind die beiden Stadtteile noch durch
einen Grinzug getrennt.

Alle Stadtteile auf der rechten Rheinseite sind tUberwiegend von Wohnnutzung ge-
pragt, Gewerbeflachen haben sich auf Grund der Topografie kaum entwickelt. Ledig-
lich in Arenberg befindet sich ein kleines Gewerbegebiet direkt an der Stadtgrenze
zur Verbandsgemeinde Vallendar. Die Grundstruktur der Siedlungsflachen auf der
rechten Rheinseite kann im Prinzip mit einem Kamm verglichen werden, wobei die
Stadtteile am Rhein den Ricken des Kamms bilden und die Hohenstadtteile in Rich-
tung Osten die Zinken des Kamms, getrennt durch die in Ost-West-Richtung verlau-
fenden Bachtéler.



Karte mit Bestanderfassung der
Siedlungsstruktur von Koblenz

Auffallig ist die Konzentration von
Gewerbe- und Industrieflachen im
Norden der Stadt.

rechts: Blick von Suiden ber die
Karthause in Richtung Innenstadt.
Deutlich ist das U-férmige Sied-
lungsband der erweiterten Innen-
stadt auf den Niederterrassen an
Rhein und Mosel zu erkennen. Im
Vordergrund liegen die Siedlungs-
flachen des Stadtteils Karthause
Nord auf der ehemaligen Festung
Kaiser Alexander.

Siedlungsstruktur

Siedlungsflachen, Wohnen, Dienst-
leistungen, Gemeinbedarf

Nutzungen

I:l Gewerbe, Industrie, militarische

Stadtteilgrenzen



Karte mit den wesentlichen sied-
lungsstrukturellen Zusammen-
hangen

Parallel zu Rhein und Mosel sowie
zu den Bachtalern auf der rechten
Rheinseite haben sich Siedlungs-

bander ausgebildet.

rechts: Blick von Osten Uber den
Stadtteil Neuendorf mit Industrie-
gebiet. Im Vordergrund liegt das
Siedlungsband an der Mosel von
Lutzel Gber Neuendorf bis Wallers-
heim / Kesselheim. In der Bildmitte
sind die Grof3siedlung Neuendorf
und rechts davon das Industriege-
biet von Koblenz zu erkennen.

siedlungsstrukturelle Zusammenhénge
|:| Siedlungsflachen
erweiterter Innenstadtbereich

lineare, bandstadtartige Siedlungs-
strukturen

Siedlungskomplex Industriegebiet

Stadtteile mit ausgepragter Gelenk-
und Verteilerfunktion

O strukturell eigenstandige Stadtteile
bzw. Siedlungsbereiche



oben: Ausschnitt aus dem Schwarzplan von Koblenz mit Beispielen unterschiedlicher stadtebaulicher
Strukturen in den Stadtteilen (rot umrandet), die im Folgenden kurz vorgestellt werden

a. zwischen Rhein und Mosel

al
a2
a3
a4
ab
a6
a7
a8
a9
alo
all
al2
al3

Altstadt
Mitte
Sudstadt
Rauental
Goldgrube

Dienstleistungszentrum

Oberwerth
Moselweil3

Lay

Stolzenfels
Karthause Nord

Karthauserhofgelénde

Karthause Flugfeld

b. nérdlich der Mosel

bl
b2
b3
b4
b5
b6
b7
b8
a9
b10
b1l
b12
b13
b14
b15
b16
b17
b18
b19

Latzel Zentrum
Litzel Ost
Liatzel West
Latzel Nord
Neuendorf
Wallersheim
WeilRe Stadt*
Kesselheim
Industriegebiet 1
Industriegebiet 2
Industriegebiet 3
Industriegebiet 4
Bubenheim
Metternich Mitte
Metternich West
Metternich Sid
Ribenach

Glls Mitte

Glls Sud

c. Ostlich des Rheins

cl
c2
c3
c4
c5
c6
c7
c8
c9
cl0
cll
cl2

Ehrenbreitstein
Pfaffendorf
Horchheim
Horchheim Nord
Pfaffendorfer Hohe
Horchheimer Héhe
Arzheim
Asterstein West
Asterstein Ost
Niederberg
Arenberg
Immendorf
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Die Altstadt ist der historisch alteste und am dich-
testen bebaute Teil der Stadt Koblenz. Die kleintei-
lige Blockstruktur bildet den Rahmen fiir einen
spannungsvollen Wechsel von StralRen, Gassen
und Platzen. Ein Grof3teil der Altstadt wurde nach
dem Zweiten Weltkrieg neu errichtet.

Die Stadtteile Mitte und Stidstadt sind die grof3en
Grunderzeitviertel von Koblenz, entstanden als
Stadterweiterung ab 1890. Sie sind gepragt durch
einen regelmafigen Stadtgrundriss und eine Block-
randbebauung, die nach Osten zum Rhein hin in
eine offene Villenbebauung Gbergeht.

Das Ruckgrat der Richtung Stden keilférmig zulau-
fenden Siidstadt bildet die Siidallee, die den stad-
tebaulichen Schlusspunkt der Kirche St. Josef mit
dem Jesuitenplatz in der Altstadt in einer Linie ver-
bindet. In der Siidstadt finden sich mit die kompak-
testen Baustrukturen von Koblenz.



a4

F a

Der Stadtteil Rauental liegt westlich der Innenstadt
und gehort wie die Siidstadt zu den Flachen, die
nach Aufgabe der Festungsmauer erschlossen
wurden. Stadtische Blockstrukturen wechseln sich
ab mit Gewerbebereichen, Zeilenbauten und Rei-
henh&usern sowie Solitarbauten.

Auch der westlich der Innenstadt gelegene Stadtteil
Goldgrube entstand wie die Sidstadt als Stadter-
weiterung, jedoch spater als diese und bereits ge-
pragt durch die Ideen der Gartenstadt mit vorstadti-
scher Reihenhausbebauung, Gartenparzellen und
groRem zentralen Platz (Overbergplatz).

Ab Mitte der 1960er Jahre entstand auf der Grenze
der Stadtteile Rauental und Moselweil} das Buro-
und Dienstleistungszentrum der Stadt Koblenz.
Das Dienstleistungszentrum ist ein Arbeitsplatz-
schwerpunkt in der Stadt und strukturell durch gro-
Re Solitarbauten bzw. Hochh&user gepragt.

11
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Der Stadtteil Oberwerth wurde ab dem Beginn des
20. Jahrhunderts erschlossen. Obwohl klassisch in
StralRengevierte aufgeteilt, herrscht hier eine offene
Bebauung mit Villen und Landh&ausern vor. Im Si-
den der Halbinsel befindet sich zudem eine Beam-
tenwohnsiedlung aus den 1920er Jahren.

Der ehemals selbstandige Ort Moselweild entwi-
ckelte sich parallel zur Giilser bzw. Koblenzer Stra-
Be und in Richtung Mosel. Neubaugebiete aus dem
20. Jahrhundert entstanden an den Nordhangen der
Karthause. Der Stadtteil ist zudem mit der Sied-
lungsstruktur von Rauental zusammengewachsen.

a9

links: Beim Stadtteil Lay
al0| handelt es sich um ein
typisches Moselweindorf.
Der kompakte alte Orts-
kern ist heute in Richtung
der Hunsriickhange kon-
zentrisch von grofRen
Ortserweiterungsflachen
umgeben.

rechts: Der Stadtteil
Stolzenfels hat die ur-
springliche Form eines
Stral3endorfes beibehal-
ten. Praktisch die gesam-
te Bebauung entwickelt
sich parallel zur heutigen
B 9.

12
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Der nordlich der Mosel und der Altstadt gegeniiber
gelegene Stadtteil Litzel weildt in seinem Zentrum
stadtische Blockstrukturen auf. Zugleich ist dieser
Bereich sehr stark durch die grof3en Verkehrstras-
sen zerrissen. In Richtung Norden schlieRen sich
der (Guter-)Bahnhof und Konversionsflachen an.

Der norddstliche Teil von Litzel im Ubergang
zum Stadtteil Neuendorf wurde vor allem nach dem
Zweiten Weltkrieg besiedelt. Auffallig ist die band-
stadtartige Struktur des Siedlungsgefiiges. Im Nor-
den liegen ausgedehnte Gewerbeflachen und die
Rheinkaserne.

b4 links: Der westliche Teil

von Litzel im Ubergang
zum Stadtteil Metternich
weil3t eine heterogene

Bebauungsstruktur aus
| Wohnhausern an der
Mosel und groRen milita-
risch genutzten Anlagen
auf.

rechts: Der nordliche
Bereich von Litzel auf
dem Petersberg wird
durch eine kleine Sied-
lung aus den 1930er

Jahren und Nachkriegs-
zeilenbauten gepragt.
|

14
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Die alte Dorfstruktur des Stadtteils Neuendorf er-
streckt sich leiterférmig parallel zum Rhein und ent-
lang der Hochstral3e. Richtung Westen schlieRen
sich die Stadtteil-Erweiterungsflachen aus dem 19.
und 20. Jahrhundert wie zum Beispiel auch die
WeilRe Stadt” (siehe unten) an.

In Wallersheim haben sich wie Neuendorf die ur-
springlich doérflichen Strukturen des Rheindorfes
erhalten. Auch dieser Stadtteil hat sich in Richtung
Westen ausgedehnt, hier in Form von karreeartig
angeordneten Zeilenbauten im Ubergangsbereich
zur ,Weil3en Stadt".

Die sogenannte , Weil3e Stadt" entstand in den
1960er und 1970er Jahren auf der Stadtteilgrenze
von Neuendorf und Wallersheim. Zeilen- und Hoch-
hausbauten werden mittlerweile durch Neubauten
aus den 1990er Jahren erganzt. Im Westen schlief3t
sich das Industriegebiet an.

15
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Der Stadtteil Kesselheim bestand urspriinglich aus
zwei Dorfern, die schon vor der Eingemeindung
nach Koblenz zusammengewachsen waren. Die
Bebauung ist der dorflichen Struktur entsprechend
kleinteilig. Vor allem ab den 1960er Jahren entstan-
den groRere Neubaugebiete.

Im Norden von Koblenz liegt das grof3e Industrie-
gebiet der Stadt. Obwohl bereits in den 1920er
Jahren erste groRraumige Planungen fir diesen
Bereich entstanden, wirken die Baustrukturen und
die Erschlieung teilweise ungeordnet. Vereinzelt
liegen auch Wohnnutzungen im Gebiet.

Im Norden des Industriegebiets, stidwestlich des
Stadtteils Kesselheim, liegen die gré3ten Baustruk-
turen dieses regionalen Arbeitsplatzschwerpunktes.
Diese sind teilweise auch an das Bahnnetz ange-
bunden. Die GroRRstrukturen kreisen den Stadtteil
Kesselheim vom Siden und Westen her ein.
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Im Stden des Industriegebietskomplexes hat
sich entlang der B 9 in den vergangenen 40 Jahren
ein durch Gewerbe- und Handelsbauten gepragtes
Siedlungsband entwickelt, das sich bis Mihlheim-
Karlich fortsetzt. Vereinzelt befinden sich dort auch
Wohngebaude, wie hier noérdlich von Bubenheim.

Im sidwestlichen Teil des Industriegebiets, des
Gewerbe- und Einzelhandelsbandes an der B 9,
wird der Kontrast von groRvolumigen Baustrukturen
und kleinteiliger Wohnbebauung — wie hier siidlich
der B 9 die Siedlung Mittelweiden — besonders
deutlich.

Der Stadtteil Bubenheim war urspringlich ein klas-
sisches Haufendorf. Wie in den meisten anderen
eingemeindeten Stadtteilen hat sich auch hier in der
Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg ein Ring von Neu-
baugebieten, vor allem im Norden und Westen, um
den alten Ortskern gelegt.

17



Der Stadtteil Metternich ist Teil eines von Litzel
kommenden Siedlungsbandes und besteht aus dem
sogenannten Oberdorf — dem alten Ortskern (Kar-
tenausschnitt) — und dem weiter dstlich gelegenen
Unterdorf. Durch rege Siedlungstatigkeit vor allem
im 20. Jahrhundert ist Metternich stetig gewachsen.

Im westlichen Teil von Metternich entstand durch
die franzdsische Besatzungsmacht in den 1950er
Jahren eine neue Siedlung in Zeilenbauweise. Sie
liegt nordlich der alten Verbindungsstrale nach
Trier, an der sich alte Bausubstanz iberwiegend
aus der Grunderzeit befindet.
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FAREAE
“ | ‘ w -'_‘, ¢ Im stdlichen Teil von Metternich liegt die Sied-
‘ ) ) .. & 2 lung Eulenhorst, eine Hochhaussiedlung, die in den
= '1' g * 1960/70er Jahren errichtet wurde. Der Siedlungsbe-
) j& ¥ 4 reich ist von einem Nebeneinander von Hochhaus-
r y M solitdren, Reihenhausern und stralenrandbeglei-
- tenden Ein- und Mehrfamilienhdusern gepragt.
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Im Schwarzplan von Rilbenach ist noch deutlich
die urspriingliche Struktur des alten Haufendorfs
ablesbar. Der Stadtteil hat zahlreiche Erweiterun-
gen mit Einfamilienhausgebieten erfahren, die zum
Teil grof3e Grinraume in der Siedlungsstruktur mit
einschliel3en.

Der Stadtteil Guls ist in seinen Kernbereichen wie
Lay ein klassisches Moseldorf. Der Bau der Mosel-
strecke mit der Gullser Eisenbahnbriicke hat schon
frih zu einer Anbindung an das Eisenbahnnetz
gefluhrt. Der Ortskern ist in seiner alten Struktur gut
erhalten.

Der suidliche Teil von Guls wird von den Orts-
teilerweiterungen aus der Zeit nach dem Zweiten
Weltkrieg gepragt. Hier entstanden ausgedehnte
Einfamilienhausgebiete, die derzeit um das neue
Baugebiet Giils Suid erganzt werden.

19
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Die alte Residenzstadt Ehrenbreitstein gehdért zu
den altesten Siedlungsbereichen in der Stadt. Die
Bausstruktur bzw. Bausubstanz ist sehr kompakt
und baugeschichtlich von hohem Wert. Die innere
ErschlieBung des alten Kerns erfolgt tiberwiegend
durch enge Gassen.

Der Stadtteil Pfaffendorf ist ein klassisches Stra-
Bendorf, das sich linear parallel zum Rhein entwi-
ckelt hat. Erweiterungen haben auch zu einer teil-
weisen Bebauung der Westerwaldhange gefihrt.
Die Baustruktur ist entlang des Rheins sehr kom-
pakt und wird nach Osten hin zunehmend offener.

Der Stadtteil Horchheim weist in seinem alten Kern

eine kompakte Siedlungsstruktur Gberwiegend aus
Wohnhausern auf und grenzt im Siden direkt an
die Stadt Lahnstein. Der Stadtteil wird von seinen
Erweiterungen durch die groRen Verkehrstrassen
von B 42 und B 49 getrennt.
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Der nordliche Teil von Horchheim im Ubergang
nach Pfaffendorf ist durch eine ausgedehnte Einfa-
milienhaus-Bebauung in offener Bauweise und in
Hanglage gepréagt. Die Erschlief3ung ist an die to-
pographischen Bedingungen der Hangsituation an-
gepasst.

Die strukturellen Anféange der Pfaffendorfer Hohe
gehen auf die in den 1930er Jahren gebaute Au-
gusta- und Gneisenau-Kaserne zuriick. Zwischen
beiden Kasernen wurde in den 1950er Jahren von
den Franzosen die sogenannte ,Cité des Cadres" in
Zeilenbauweise mit gro3en Griinflachen errichtet.

Die Horchheimer Hohe, gebaut in den 1960/70er
Jahren als Trabantenstadt iberwiegend in Zeilen-
bauweise, ist einer der Stadtteile mit dem hochsten
Griunflachenanteil. Die ,Stadtteilmitte” mit kleinem
Einkaufszentrum wird durch ein Wohnhochhaus
markiert.

21



Der Stadtteil Arzheim weist in seinem Kern die
Struktur eines Haufendorfes auf. Vor allem nach
dem Zweiten Weltkrieg entstanden groRe Neubau-
gebiete im Norden und Westen des Stadtteils, tber-
wiegend in offener, teilweise auch in Reihenhaus-
Bauweise.

Der Ursprung des Stadtteils Asterstein geht auf die
in diesem Bereich gelegenen ehemaligen preuf3i-
schen Festungsanlagen zuriick. Nach deren Schlei-
fung entstanden im Westen des Stadtteils ab den
1920er Jahren erste Siedlungen in offener Bauwei-
se.

Der Osten des Stadtteils Asterstein ist durch die
Zeilenbauten der Goeben-Siedlung (vormals Ka-
serne) und Reihenhauser gepragt. Auch entsteht
hier gerade eine groRe Passivhaussiedlung. Im
Siden liegt als Ruckgrat der Siedlungsstruktur das
Schulzentrum von Asterstein.
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Der Stadtteil Niederberg stellt eine Mischung aus
StralBendorf und Haufendorf dar. Zahlreiche Erwei-
terungen haben den Stadtteil sehr zerfasert. Ein
bereits von den Rémern im 1./2. Jahrhundert errich-
tetes Limeskastell ist noch heute am Stdrand des
Stadtteils im Siedlungsgrundriss zu erkennen.

Der Hohenstadtteil und Wallfahrtsort Arenberg hat
sich entlang der alten Route vom Rhein tber Eh-
renbreitstein zur Lahn entwickelt. Ab den 1930er
Jahren entstanden vor allem im Siden des Stadt-
teils neue Siedlungen, teilweise im Zusammenhang
mit dem Bergbau in dieser Gegend (SilberstralRe).

Der alte Ortskern von Immendorf, dessen Ur-
sprung wie bei Arenberg bereits Uber 1100 Jahre
zuriickgeht, wurde im 20. Jahrhundert durch fligel-
férmige Siedlungserweiterungen ergénzt. Alle Sied-
lungsbereiche weisen einen starken Landschafts-
bezug auf.
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Konversionsflachen, Soziale Stadt und Sanierungsgebiete

Auf Grund seiner Geschichte war und ist Koblenz ein wichtiger Militarstandort. Zeit-
weise war Koblenz sogar die grof3te Garnisonsstadt in Deutschland. Nach dem Ende
des Kalten Krieges und im Zuge der allgemeinen Abrtstung wurden auch in Koblenz
ehemalige Truppenstandorte der Bundeswehr aus ihrer militarischen Nutzung ent-
lassen und einer zivilen Nachnutzung zugefuhrt. So wurden die Flachen der Boelcke-
Kaserne im Stadtteil Rauental zu einem attraktiven innenstadtnahen Wohnstandort
entwickelt. Auf Teilflachen der Wehrtechnischen Dienststelle (WTD 51) in Metternich
entstand der Koblenzer Campus der Universitat Koblenz-Landau und im Bereich der
Innenstadt wurde das Forum Mittelrhein auf der Flache des ehemaligen Hygienisch-
Medizinischen Instituts der Bundeswehr gebaut.

Nach wie vor stehen ehemalige Militarflachen fur eine Konversion (Umwandlung) in
zivile Folgenutzungen zur Verfigung. Diese Flachen mit unterschiedlichen Qualitaten
stellen ein ausgesprochen grol3es Potential fur die Stadtentwicklung dar. Hier kbnnen
im Siedlungszusammenhang hochwertige neue Stadtquartiere in Kombination von
Wohnen und Arbeiten entstehen, so zum Beispiel im Bereich der Frisch-Kaserne im
Stadtteil Niederberg, der ehemaligen Standortverwaltung / Feste Kaiser Franz in LUt-
zel und kinftig im Bereich der Langemarckkaserne, ebenfalls in Litzel. Entwick-
lungspotential besteht auch noch im Bereich der bereits erwdhnten Wehrtechnischen
Dienststelle in Metternich. In der Innenstadt, direkt am Rheinufer, wird voraussichtlich
der alte Koblenzer Hof durch das Bundesamt fur Wehrtechnik und Beschaffung der
Bundeswehr freigegeben. Dieser kdnnte — wie ursprunglich — wieder als Hotel ge-
nutzt werden. Konversionsflachen im Aul3enbereich, so zum Beispiel auf Teilen des
Truppenibungsplatzes auf der Schmidtenhéhe oder der ehemaligen Hundeschule in
Bubenheim, stellen wichtige Flachen fir den Naturschutz und die Naherholung dar.

Neben den militarischen Konversionsliegenschaften gibt es auch einige gré3ere zivi-
le Flachen in der Stadt, die fur eine neue Nutzung in Frage kommen. So kdnnen
beispielsweise Teile der Giterbahnhdfe in Moselweil3, Litzel und im Industriegebiet
durch den Ruckbau nicht mehr bendétigter Bahnflachen fir die Ansiedlung von Ge-
werbe oder Dienstleistungen umgenutzt werden. Der Rauentaler Moselbogen, ein
frher vor den Toren der Stadt gelegenes Industriegebiet, wird derzeit bereits in ei-
nen Dienstleistungs- und Gewerbepark umgebaut (Bluropark Moselstausee). Auf den
Flachen der alten Fachhochschule im Stadtteil Oberwerth und im Bereich der alten
Landesfeuerwehrschule entstehen aktuell hochwertige neue Wohnanlagen. Auch
Teile des alten FH-Standorts auf der Karthause stehen fir eine Nachnutzung, zum
Beispiel fur Sport- und Parkflachen, zur Verfigung. Im Bereich der Altstadt, direkt an
der Mosel, liegt das alte Stadtbad. Dieses wird voraussichtlich auf Dauer nicht mehr
wirtschaftlich zu betreiben sein, so dass die Umnutzung dieser Liegenschaft den An-
stol3 fur einen Umbau des Quartiers an der Weisser Gasse geben konnte. Hier bie-
ten sich Moglichkeiten zur Entwicklung eines hochattraktiven neuen Stadtviertels in
zentraler Lage, entsprechend dem Leitbild der durchmischten europaischen Stadt
und der Stadt der kurzen Wege.

24



Ll

Flachen der Bundeswehr
Konversionsflachen

Konversion laufend oder
Uberwiegend abgeschlossen

Soziale Stadt / in Vorbereitung

Sanierungsgebiete

Konversion, Soziale Stadt und
Sanierungsgebiete

Abkirzungen:

BAAINBw: Bundesamt fur Ausris-
tung, Informationstechnik und Nut-
zung der Bundeswehr

WTD 51: Wehrtechnische Dienststel-
le des BAAINBw

TZK: Technologiezentrum Koblenz
(zivile Dienstleistung)

rechts: Flachen der Bundeswehr
(WTD 51) mit Wasserubungsplatz in
Metternich, im Hintergrund der Cam-
pus der Universitat Koblenz-Landau,
links im Bild das Konversionsprojekt
Technologiezentrum Koblenz mit
Flachen fur innovative Firmen
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Blick von Norden Uber die
Fritsch-Kaserne in Kob-
lenz-Niederberg

Die Fritsch-Kaserne ist mit
einer Flache von insgesamt
knapp 27 ha die grofite
Konversionsliegenschaft in
Koblenz. Das Areal ist durch
den Bau der Seilbahn nun
fuBlaufig von der Innenstadt
aus zu erreichen und kénnte
direkt mit dem neuen Park
auf dem Festungsplateau
verbunden werden.

Blick von Osten lber das
Gelande der ehemaligen
Standortverwaltung der
Bundeswehr in Litzel

Das lang gestreckte Areal
hat eine Grof3e von rund 3,7
ha und umfasst neben ei-
nem Gebaudebestand aus
der Kaiserzeit auch Reste
der alten Feste Kaiser
Franz. Ostlich des Geléndes
liegen potentielle Konversi-
onsflachen der Bahn.

Blick von Siden Uber die
Langemarckkaserne in
Litzel

Die 3,7 ha grof3e Liegen-
schaft wird in Teilen noch
von der Bundeswehr fiir die
Unterbringung der Wehr-
technischen Studiensamm-
lung genutzt. Die Kaserne
hat mit ihrer Lage direkt an
der B 9 und der Nahe zur
Mosel stadtebaulich eine
Briickenkopffunktion.

Blick von Suden lber die
ehemalige Hundeschule
der Bundeswehr in Buben-
heim

Die rund 19 ha grof3e Lie-
genschaft ist durch Funkti-
onsbauten und einen gro-
Ren Freiflachenanteil ge-
pragt. Auf Grund der Lage
am bzw. auf dem Buben-
heimer Berg gibt es gréRere
Hohenunterschiede im Ge-
lande.



Blick von Westen Uber das
ehemalige Handelshofge-
lande

Das fruher fur Einzelhandel
genutzte rund 1,1 ha gro3e
Gelande liegt zwischen B 9
und dem neuen Schienen-
haltepunkt Mitte. Das sud-
lich angrenzende evangeli-
sche Gemeindezentrum
steht mittelfristig auch fur
eine Nachnutzung zur Ver-
fligung.

Blick von Westen Uber die
Flachen des Gliterbahn-
hofs Rauental

Teile des Guterbahnhofs
werden nicht mehr genutzt,
wie die rund 3,3 ha grol3e
Teilflache auf der Nordseite
der Bahnanlage. Dieser Be-
reich grenzt unmittelbar an
den zentralen Versorgungs-
bereich von Rauental. Im
Osten schlief3t die ehemali-
ge Boelcke-Kaserne an.

Blick von Siidwesten Uber
das Gebiet an der Weisser
Gasse

Auf Grund von Baufalligkeit
wurde das Stadtbad 2012
endglltig geschlossen und
wird demnéchst abgerissen.
Damit steht dieser Bereich,
der bis zu den Kriegszersto-
rungen Teil der historischen
Altstadt von Koblenz war,
fur eine Umstrukturierung
an.

Blick von Norden Uber den
Rauentaler Moselbogen

Auf dieser im Norden des
Stadtteils Rauental direkt an
der Mosel gelegenen Flache
wird derzeit ein Standort fur
Dienstleistungsnutzungen
entwickelt (Buropark Mosel-
stausee). Die Entfernung
zur Altstadt betragt nur 1,5
km Luftlinie. Das Gebiet ist
von normalen Hochwasser-
ereignissen nicht betroffen.

27



Im Jahr 1999 haben Bund und Lander das Stadtebauférderungsprogramm , Stadttei-
le mit besonderem Entwicklungsbedarf — Soziale Stadt* aufgelegt, mit dem die
Lebensbedingungen in benachteiligten Stadtteilen verbessert werden sollen.

In den vergangenen Jahren konnten bereits MaRnahmen aus dem Programm Sozia-
le Stadt in vier Koblenzer Stadtteilen in Zusammenarbeit mit der dortigen Bevolke-
rung umgesetzt werden. So entstand auf der Karthause ein neues Jugend- und Blir-
gerzentrum (,JuBuZz"), in der Goldgrube wurde der Overbergplatz neu gestaltet und
die Siedlung Am Luisenturm in Stadtteil Asterstein wurde durch die stadtische Woh-
nungsbaugesellschaft in groRen Teilen grundlegend saniert. Seit Oktober 2008 ist
auch der Kernbereich von Liutzel, der von sanierungsbedurftiger Bausubstanz sowie
den Zasuren stark befahrener StralRen gepragt ist, Teil des Forderprogramms Sozia-
le Stadt. Schwerpunkte sind hier die Etablierung eines Burgerzentrums, die Entwick-
lung eines Spiel- und Freiflichenkonzeptes, eine stadtebauliche Aufwertung des
zentralen Schillerplatzes zum bewohnerfreundlichen Quartierplatz sowie die Opti-
mierung der Verkehrsverhdltnisse, insbesondere fir FuRganger und Radverkehr.
Derzeitige Uberlegungen betreffen die Weiterentwicklung des Programms fiir ein
Fordergebiet im Stadtteil Neuendorf im Bereich der Grof3siedlung ,Weil3e Stadt".

Das Instrument der stadtebaulichen Sanierung findet in Koblenz seit vielen Jahren
Anwendung. Insgesamt bestehen innerhalb des Stadtgebietes vier Sanierungsge-
biete.

Eine tragende Rolle fur die Stadtentwicklung von Koblenz spielt zweifelsfrei das Sa-
nierungsgebiet Altstadt, deren letzte Baustellen unléngst abgeschlossen wurden.
Bereits Ende der 1960er Jahre machten sich die Stadtplaner zunehmend mit den
Gedanken an die Sanierung des Koblenzer Stadtkerns vertraut, da auch im Kern der
heutigen Altstadt — also in jenem Bereich, der von Altengraben, Entenpfuhl und
Kornpfortstral3e begrenzt wird — ein bedeutender Teil der historischen Bausubstanz
dem Krieg zum Opfer gefallen war. Der Stadtteil Ehrenbreitstein bildet seit 1982 das
flachenmafiig groldte Sanierungsgebiet in Rheinland-Pfalz. In den vergangenen 30
Jahren wurden hier neben der Sanierung der zum Teil maroden Bausubstanz zahl-
reiche MalRhahmen wie etwa der Hochwasserschutz, die Verlegung ganzer Stral3en-
zuge, die Neustrukturierung des innerdrtlichen Verkehrs sowie die véllige Umorgani-
sation der Entwasserung und der Trinkwasserversorgung umgesetzt. Das Sanie-
rungsgebiet Boelcke-Kaserne im Koblenzer Stadtteil Rauental befindet sich auf
einer bis zum Jahr 2000 militarisch genutzten Liegenschaft. Seit 1998 ist die stadti-
sche Wohnungsbaugesellschaft als Sanierungstrager fur die gesamte Konversions-
flache von rund 4,5 ha tatig. Derzeit befinden sich die letzten Baufelder in der Ver-
marktung. Insgesamt werden rund 400 neue Wohneinheiten errichtet. Im Bereich des
im Jahr 2005 ausgewiesenen Sanierungsgebiets Zentralplatz entsteht derzeit das
Kulturforum der Stadt (Forum Confluentes) als offentlich begehbares Architektur-
wahrzeichen mit Raum fir Kommunikation, Erholung, Entspannung und Begegnung.
Die neu angelegte Platzflache und das ebenfalls hier entstandene neue Einkaufs-
zentrum (Forum Mittelrhein) wurden bereits im Herbst 2012 in Betrieb genommen.
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Blick von Westen Uber das
Soziale-Stadt-Gebiet Lutzel

Der Kernbereich des Stadt-
teils Litzel ist von enger
und teilweise erheblich sa-
nierungsbedurftiger Bau-
substanz sowie von der
Zasur stark befahrener
Stral3en gepragt. Der Stadt-
teil weist dartiber hinaus ein
auffallendes Sozialraumpro-
fil mit hohem Auslénder-
und Migrantenanteil auf.

Blick von Norden Uber das
Sanierungsgebiet Ehren-
breitstein

Ehrenbreitstein ist das groR3-
te Sanierungsgebiet von
Rheinland-Pfalz. Hier wurde
in den letzten 30 Jahren
eine Vielzahl von MaRRnah-
men umgesetzt, unter ande-
rem der Bau der neuen
Ortsumgehung B 42. Die
Sanierung steht kurz vor
dem Abschluss.

Blick von Norden Uiber das
Sanierungsgebiet Boelcke-
Kaserne

Die Kaserne wurde im Jahr
2000 aus der militarischen
Nutzung entlassen. Auf der
Grundlage einer umfangli-
chen stadtebaulichen Rah-
menplanung steht hier die
Entwicklung eines neuen
Wohnquartiers mit rund 400
Wohneinheiten kurz vor
dem Abschluss.

Blick von Westen uber das
Sanierungsgebiet Zentral-
platz

Der nach dem Krieg neu
angelegte Zentralplatz be-
fand sich in den vergange-
nen Jahren in einem desola-
ten Zustand. Hier entsteht
derzeit das neue Kulturfo-
rum der Stadt Koblenz. Ein
Einkaufszentrum und die
neue Platzoberflache wur-
den bereits fertig gestellt.
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Freiraumstruktur

Das Landschaftshild ist wie auch das Siedlungsbild in einem hohen Mal3e von der
Topographie der Mittelgebirge, der Flusslandschaft von Rhein und Mosel und im
Norden zusatzlich durch den Ubergang zu den Freirdumen des Neuwieder Beckens
gepragt. Die Freiraumstruktur von Koblenz ist ebenso wie die Siedlungsstruktur sehr
vielgestaltig und unterscheidet sich in den drei Hauptteilbereichen von Koblenz —
zwischen Rhein und Mosel, nordlich der Mosel und rechts des Rheins — deutlich
voneinander.

Zwischen Rhein und Mosel, im Bereich sidlich der Karthause, befinden sich im
Koblenzer Stadtwald die gro3ten zusammenhdngenden Waldflachen von Koblenz.
Die Bewaldung erstreckt sich in Richtung Norden auch entlang der Hange der Kart-
hause bis hin zum grof3en Freiraumkomplex des Koblenzer Hauptfriedhofs stidlich
des Stadtteils Goldgrube.

Eine wichtige Freiraum- und Griunflachenverbindung besteht zudem entlang der Ufer
von Rhein und Mosel. Diese erstreckt sich von den Sport- und Freizeitbereichen im
sudlichen Oberwerth Uber die Rheinlache und die Parkflachen der Rheinanlagen in
Richtung Norden bis zum Deutschen Eck und dann in Richtung Westen entlang der
Mosel.

Nordlich der Mosel liegt der Giberwiegende Teil der landwirtschaftlichen Flachen von
Koblenz. Diese erstrecken sich in ost-westlicher Richtung vom Stadtteil Kesselheim
uber den Stadtteil Rubenach nach Bubenheim. Eine starke Zasur zwischen den Frei-
raumen stellt die B 9 mit den angrenzenden Gewerbe- und Industriegebietsflachen
dar. Lediglich ein schmaler Korridor entlang des Bubenheimer Baches sorgt hier fur
eine Vernetzung der Freiraume.

Westlich und sidlich von Gils liegen noch grof3e zusammenhangende Obstanbau-
flachen. Das Landschaftsbild ist hier auf3erordentlich abwechslungsreich und ver-
schiedene Freiraumtypen liegen eng durchmischt nebeneinander. So findet sich hier
neben den Obstanbauflachen und kleinen landwirtschaftlichen Flachen eine groRRe
Anzahl von Freizeitgarten. Auch einzelne Waldflachen liegen nordlich der Mosel, so
zum Beispiel im sogenannten Rubenacher Wald ganz im Westen des Stadtgebiets
oder in den Hanglagen westlich von Metternich.

Die rechte Rheinseite ist von groRen Waldflachen auf den Hohenlagen gepragt.
Diese erstrecken sich 6stlich der Siedlungsflachen in nord-sudlicher Richtung. In die
Waldflachen eingestreut finden sich zahlreiche Lichtungen und Offenlandbereiche,
so zum Beispiel auf der im Suden im Ubergang zu Lahnstein gelegenen Schmidten-
hohe. Diese Freiflachen entstanden unter anderem durch landwirtschaftliche und
militdrische Nutzung. Landwirtschaftliche Flachen liegen auch zwischen den Sied-
lungsflachen der rechtsrheinischen Stadtteile auf Halbhéhenlagen, so zum Beispiel
auf dem sogenannten Hannarsch sudlich von Immendorf oder dem Kreuzberg sud-
lich von Niederberg.
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In den Richtung Rhein verlaufenden Bachtélern finden sich an den Nordh&ngen noch
groRere Flachen fir Weinanbau, so insbesondere im Muhlental zwischen Niederberg
und Ehrenbreitstein. In anderen Bereichen, wie im Bienhorntal stidlich vom Stadtteil
Asterstein, sind diese Weinbauflachen schon seit langerem nicht mehr genutzt und
unterliegen der Sukzession. Hier bilden sich langsam wieder Waldflachen. Die Siud-
hange der Bachtaler sind praktisch vollstandig bewaldet.

An den R&ndern der Siedlungsbereiche haben sich auf der rechten Rheinseite noch
zahlreiche Streuobstwiesen erhalten, die hier zusammen mit den landwirtschaftlichen
Flachen das Landschaftsbild pragen. Zur Bundesgartenschau 2011 entstand ein
neuer Park auf dem Festungsplateau Ehrenbreitstein, der heute auf einer Flache von
16 ha die gré3te zusammenhangende Parkflache von Koblenz bildet.

Die Zunahme der Siedlungs- und Verkehrsflachen von 2001 bis 2011 betragt rund
4,7 %. Der Schwerpunkt des Flachenzuwachses liegt dabei nérdlich der Mosel im
Bereich des neuen Gewerbe- und Dienstleistungszentrums von Bubenheim und des
interkommunalen Giuterverkehrszentrums an der A 61. Betroffen vom Siedlungs-
wachstum sind insbesondere landwirtschaftliche Flachen, die nordlich der Mosel auf
sehr fruchtbaren Boden liegen. Auch Streuobstwiesen, die haufig an den Siedlungs-
randern der ehemals selbstandigen Stadtteile liegen, sind oft durch Neubauvorhaben
betroffen, so aktuell durch die Stadtteilerweitung Guls-Sud.

Insgesamt stellt sich die Flachenverteilung im Stadtgebiet wie folgt dar:

- Gebaude- und Freiflachen 19,3 %
- Betriebsflachen 1,1%
- Erholungsflachen 4,8 %
- Verkehrsflachen 10,5 %
- Landwirtschaftliche Flachen 23,9 %
- Waldflachen 33,8 %
- Wasserflachen 52 %
- andere Nutzungen 1,3%

unten: Der Siedlungsflachenzuwachs in Koblenz war nach dem Zweiten Weltkrieg besonders grof3.
Auf den beiden Luftbildern sind Flachen im Bereich Litzel, Neuendorf und Industriegebiet zu sehen,
links 1969, rechts 2011.
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Karte mit Bestandserfassung der
Freiraume von Koblenz

Insbesondere die landwirtschaftli-
chen Flachen konzentrieren sich im
Norden der Stadt im Ubergang zum
Neuwieder Becken.

rechts: Blick tber eine typische Kob-
lenzer Feldflur mit landwirtschaftli-
cher Nutzung, hier im Bereich des
Stadtteils Ribenach im Norden von
Koblenz. Die Offenlandbereiche
bilden noch zusammenhéangende
Freirdume.
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Siedlungsflachen
landwirtschaftliche Flachen

Griunflachen, Parks, Kleingérten,
Sportflachen, Friedhofe

Streuobstflachen

1l guip

Tagebauflachen



Karte mit Bestandserfassung der
Waldflachen von Koblenz

Die groRen zusammenhangenden
Waldflachen der Stadt liegen im
Siuden auf den Hohenziligen des
Hunsricks und auf der rechten
Rheinseite. Nordlich der Mosel gibt
es nur vereinzelt bewaldete Berei-
che.

rechts: Blick Gber die rechtsrheini-
sche Schmidtenhdhe in Richtung
des Koblenzer Stadtwaldes

Waldflachen im Stadtgebiet

I:l Siedlungsflachen
I waldflachen
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Karte mit den Gibergeordneten
Freiraumkomplexen in Koblenz

Waéhrend die Flachen nérdlich der
Mosel Uberwiegend von offenen
Strukturen bestimmt werden, sind
die Bereiche im Siiden der Stadt
und rechts des Rheins von groRen
Waldflachen oder gemischten Struk-
turen gepragt.

rechts: Blick von Norden lber das

Freiraummosaik aus Streuobstwie-
sen, Griinland und landwirtschaftli-
chen Flachen im Bereich des Orts-
teils Gils-Bisholder. Rechts im Bild
liegt auf dem Plateau der Bisholder
Héhe der Flugplatz von Winningen.
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Uberwiegend offene Strukturen (Land-
wirtschaft, Grunflachen)

gemischte Strukturen (Landwirtschaft,
Grunflachen, Streuobst u.a.)

Waldflachen mit Offenlandstrukturen

| igl

Uberwiegend Waldflachen
====su: |ineare Strukturen (z.B. Bachtéler)

==snnn:  Uferbereiche Mosel und Rhein



Blick von Norden Uber die
landwirtschaftlichen
Restflachen im Bereich
der Gewerbegebiete an der
B9

Zwischen B 9 und Bahnli-
nie ist ein renaturiertes
Teilstlick des Bubenheimer
Baches zu erkennen. Die
Flachen in diesem Bereich
sind durch Siedlungstatig-
keit stark beansprucht.

Blick von Osten Uber das
Muhlental nordlich von
Arzheim

Das Muhlental ist ein be-
liebtes Naherholungsgebiet
auf der rechten Rheinseite,
im westlichen Abschnitt
des Tals findet noch
Weinanbau statt.

Blick von Norden Uber die
Streuobstwiesen nérdlich
der Passivhaussiedlung
Asterstein

Die Streuobstwiesen stel-
len ein pragendes Element
der rechtsrheinischen Kul-
turlandschaft auf den
Hangterrassen dar.

Blick von Suden uber die
Freilandbereiche des Trup-
penibungsplatzes auf der
Schmidtenhdhe

Die offene Landschaft auf
der Schmidtenhohe ent-
stand Uberwiegend durch
die militdrische Nutzung.
Deutlich sind die Ubungs-
wege flr Panzerfahrzeuge
zu erkennen.
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Pflanzen, Tiere, Schutzgebiete und Vernetzungsachsen

Das Koblenzer Stadtgebiet beheimatet zahlreiche Tier- und Pflanzenarten. Einen
besonderen Schutz genief3en dabei die seltenen und gefahrdeten Arten — wie bei-
spielsweise die im ganzen Stadtgebiet vorkommenden Fledermausarten — und ihre
Lebensraume (Biotope). Um die heimische Flora und Fauna und die wichtigsten Bio-
topkomplexe zu bewahren, wurde eine Reihe unterschiedlicher Gebiete zum Schutz
von Pflanzen und Tieren und auch zum Erhalt des Landschaftsbildes nach dem
Landschaftsschutzgesetz Rheinland-Pfalz und auf Grundlage europaischer Richtli-
nien eingerichtet. Diese Schutzgebiete decken insgesamt rund 40 % des Stadtge-
biets ab.

Die Kategorie der Naturschutzgebiete (NSG) stellt dabei neben den NATURA 2000-
Flachen die strengste gesetzliche Schutzgebietsform dar. Sie bietet den intensivsten
Flachenschutz und wird nur fir Flachen mit herausragender regionaler Bedeutung fur
den Arten- und Biotopschutz angewendet. Der Schutz seltener und geféahrdeter und
sehr empfindlicher Tier- und Pflanzenarten und deren Lebensrdume steht hier im
Allgemeinen im Vordergrund. Es gibt lediglich zwei Naturschutzgebiete in Koblenz,
die ,Tongrube auf dem Escherfeld" im Bereich der Schmidtenhdéhe und das ,Eiszeitli-
che Losprofil* bei Koblenz Metternich mit einer Flache von zusammen rund 6,4 ha.

Die vier Landschaftsschutzgebiete (LSG) in Koblenz, das ,Moselgebiet von
Schweich bis Koblenz“, das ,Rheingebiet von Bingen bis Koblenz (Mittelrhein)®, das
Gebiet ,Heyerberg-Kimmelberg“ und das Gebiet ,Am Angelberg“ umfassen zusam-
men rund 3.274 ha und stellen damit die flachenmaRig mit Abstand gré3te Schutzka-
tegorie dar. Bei diesem Schutzgebietstyp stehen die Erhaltung und die Wiederher-
stellung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts, der Eigenart, Schénheit und des
Erholungswerts des Landschaftsbildes und die Verhinderung von Beeintrachtigungen
des Landschaftshaushaltes im Vordergrund. So ist hier beispielsweise die Errichtung
oder Erweiterung baulicher Anlagen ohne vorherige Genehmigung durch die Untere
Naturschutzbehdrde untersagt.

In den geschutzten Landschaftsbestandteilen (GLB) sollen alle nachhaltigen Ver-
anderungen und Stérungen verhindert werden. Sie dienen auch der Belebung, Glie-
derung und Pflege des Orts- und Landschaftsbildes und umfassen sowohl flachige
Gebiete als auch Einzelobjekte wie beispielsweise Baume. Bei den drei flachigen
Gebieten in Koblenz handelt es sich um das Feuchtgebiet ,Im Otter* in Koblenz-RU-
benach, den ,Kroll’sche Garten* in Moselweil3 und den , Teich am Mihlenbacher Hof*
sudostlich von Arenberg. Mit insgesamt rund 5,6 ha Flache stellen sie nur einen sehr
kleinen Anteil aller Schutzgebiete in Koblenz.

Auch bei den Naturdenkmalen (ND) kann zwischen flachigen Gebieten und Einzel-
objekten unterschieden werden. Die Einzelobjekte umfassen uberwiegend alte pra-
gende Einzelbdume, Baumreihen und Baumgruppen. In Koblenz wurden vier flachige
Naturdenkmale unter Schutz gestellt: das ,Nellenkdpfchen* nordlich von Ehrenbreit-
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stein, der ,Rittersturz” im Stadtwald, der ,Baumbestand Friedhof Moselweil3* und die
.Platanenallee* auf dem Koblenzer Hauptfriedhof*. Insgesamt sind derzeit 42 Natur-
denkmale in Koblenz ausgewiesen.

Das Europaische Netz NATURA 2000 fand uUber die europaische Gesetzgebung
Eingang in das Bundesnaturschutzgesetz und die entsprechenden Landesgesetze.
Es setzt sich zusammen aus Vogelschutzgebieten und sogenannten Flora-Fauna-
Habitat-Gebieten (kurz FFH-Gebiete) und hat zum Ziel, den Erhalt schitzenswerter
Tier- und Pflanzenarten sowie deren Lebensraume in seiner Gesamtheit zu gewahr-
leisten. Die Gebiete umfassen teilweise sehr groRRe, gemeindelbergreifende Fla-
chen. In Koblenz sind dies die FFH-Gebiete ,Mittelrhein®, ,Lahnhange”, ,Moselhange
und Nebentaler der unteren Mosel* und ,Mosel“, sowie die Vogelschutzgebiete
.Lahnhange“ bzw. ,Mittel- und Untermosel“. Die NATURA-2000-Flachen in Koblenz
haben eine Groéf3e von insgesamt 2.069 ha und Uberlagern sich teilweise. Auch gibt
es Uberschneidungen beispielsweise mit Natur- und Landschaftsschutzgebieten.

Neben den bereits unter Schutz gestellten Flachen sind in der Stadt weitere Bereiche
vorhanden, die ein hohes Aufkommen an schitzenswerten Tier- und Pflanzenarten
aufweisen. Vor allem auf der rechten Rheinseite gibt es eine Reihe zusammenhéan-
gender Flachen mit einer hohen Bedeutung fir den Arten- und Biotopschutz sowie
wichtigen Vorkommen an Vogel- und Amphibienarten, wobei letztere vor allem im
Bereich der Schmidtenhdéhe zu finden sind. Hier wurde auf Initiative des Natur-
schutzbundes (NABU) Rheinland-Pfalz im Jahr 2009 eine sogenannte ,halboffene
Weidelandschaft* mit Taurusrindern und Konikpferden eingerichtet. 